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I.Décision de I’Autorité environnementale
pour le cas par cas
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Décision du 29 décembre 2020
aprés examen au cas par cas
en application de I’article R. 122-3 du code de I’environnement

Le président de la formation d’autorité environnementale du Conseil général de I'environnement et du
développement durable ;

Vu la directive 2011/92/UE du Parlement européen et du Conseil du 13 décembre 2011 concernant
I’évaluation des incidences de certains projets publics et privés sur I’'environnement, modifiée par la
directive 2014/52/UE du 16 avril 2014, notamment son annexe Il ;

Vu le code de I'environnement, notamment ses articles L. 122-1, R. 122-2 et R. 122-3 ; Vu le décret n°
2015-1229 du 2 octobre 2015 modifié relatif au Conseil général de I'environnement et du développement
durable ;

Vu le reglement intérieur de la formation d’autorité environnementale du Conseil général de
I’environnement et du développement durable adopté le 26 aolt 2020 ; Vu l'arrété de la ministre de
I’environnement, de I'énergie et de la mer du 12 janvier 2017 fixant le modele de formulaire de la «
demande d’examen au cas par cas » en application de I'article R. 122-3 du code de I'’environnement ;

Vu la décision prise par la formation d’autorité environnementale du Conseil général de I'environnement
et du développement durable dans sa réunion du 31 mai 2017 portant exercice des délégations prévues
a l'article 17 du décret n°® 2015-1229 du 2 octobre 2015 modifié relatif au Conseil général de
I’environnement et du développement durable ;

Vu la demande d’examen au cas par cas (y compris ses annexes) enregistrée sous le numéro n° F —011-
20-C-0151, présentée par la direction des routes d’lle-de-France, relative au projet d’aménagement du
carrefour de la Malmedonne sur la RN 10 (78), I'ensemble des piéces constitutives du dossier ayant été
recues le ler décembre 2020 ;

Considérant la nature du projet,

- le projet consiste en la construction d’un pont de 21 m de long, enjambant la route nationale RN 10,
pour relier les routes départementales RD 13 et 213, qui nécessite de décaler et d’approfondir la RN 10
a 2x2 voies et la passer en trémie (passage souterrain) (350 m de long) sous I'ouvrage. |l sera équipé de
trottoirs multifonctions pour les piétons et les cycles. Le projet comprend également la réalisation de
deux carrefours a feu a chaque extrémité du pont, la réalisation de deux voies d’entrecroisement sur la
RN et de contre-allées pour la desserte locale, dont les longueurs ne sont pas précisées au dossier, ainsi
gue la démolition d’une passerelle piétonne et la construction d’'une passerelle provisoire pendant les
travaux,

- I'objectif affiché du projet est la création d’un échangeur complet entre les axes routiers majeurs (RN
10, RD 13 et 213) pour favoriser le désenclavement des communes concernées, permettre le
développement urbain et économique et I'amélioration de I'accessibilité du futur péle d’échange de la
gare de la Verriere, développant ainsi un réseau viaire structurant ;

Considérant la localisation du projet,
- sur le territoire des communes de Coignieres, La Verriére et Maurepas,

- sur le territoire du plan de prévention du bruit dans I'environnement de I'agglomération de Saint-
Quentin-en-Yvelines,

- sur les territoires du plan de prévention du risque d’inondation des communes de Coigniéres, et
Maurepas approuvé le 2 novembre 1992, du plan de prévention du risque de mouvement de terrain de
Coignieres et de La Verrieres approuvé le 6 ao(t 1986 et du plan de prévention des risques
technologiques de Coignieres approuvé le 8 janvier 2016,

- a un kilometre du site Natura 2000 FR112011 « Massif de Rambouillet et zones humides proches »,
- a deux kilometres du site classé de la Vallée de Chevreuse,
- au sein du périmeétre de protection du parc de I'ancien chateau de La Verriere,

Considérant les incidences prévisibles du projet sur la santé humaine et I’environnement, et les
mesures et caractéristiques destinées a éviter et réduire ces incidences, qu’il n’est pas possible de
considérer comme non significatives, du fait notamment que :

- le dossier n’indique pas comment I'opération contribue aux possibilités de développement urbain et
aux modes de transport alternatifs (transports en commun, modes actifs) et réduit ainsi les impacts,
notamment en matiére de pollution de I'air et d’émissions de gaz a effet de serre. Le franchissement de
la RN 10 nouvellement créé reliera directement les quartiers résidentiels de Coignieres et les zones
commerciales au nord de la RN avec les quartiers résidentiels, les zones commerciales et la gare de la
Verriére, au sud de la RN. Ces poles de forte attraction de chaque c6té de la RN conduira a une
augmentation du trafic sur les RD 13 et 213 transverses et sur le futur ouvrage qui les connecte,

- 'opération constitue une nouvelle source de bruit plus proche du bati existant, notamment le long des
RD 13 et RD 213 qui seront surélevées, ce qu’indique le dossier sans préciser les mesures qui seront mises
en place pour respecter les seuils maximaux réglementaires en termes de bruit,

- le dossier ne mentionne aucune information précise concernant sur le contexte hydrologique et le mode
de gestion des eaux pluviales (traitement des eaux de chaussées ; création d’un bassin enterré pour
recueillir les eaux de chaussées en point bas, mais dont le mode d’évacuation ni I'exutoire ne sont définis
; capacité d’infiltration des sols ; nature et vulnérabilité des nappes ; risque d’inondation ; etc) alors qu’un
point bas va étre créé sur la RN (passage en trémie sous le futur ouvrage),

- le dossier n’explicite pas le devenir des déblais de terrassement estimés a prés de 70 000 m3,

- selon le dossier, I'opération présentée est « connexe au projet d’aménagement de ZAC Gare Bécannes
autour de la gare de la Verriere », dont une partie du plan d’aménagement apparait dans le dossier et
qui a fait I'objet d’une étude d’impact en 2017 ; selon les informations recueillies par ailleurs par I'Ae,
cette ZAC comprend la construction d’environ 1 800 logement, de 80 000 m? d’espaces commerciaux, et
du podle de transport multimodal. Or du fait du lien fonctionnel entre I'opération routiére
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d’aménagement du carrefour de la Malmedonne et la ZAC Gare-Bécannes ci-avant précisé, I'opération
présentée et la ZAC constituent le méme projet d’ensemble ;

Concluant que :

au vu de I'ensemble des informations fournies par la personne publique responsable, des éléments
évoqués ci-avant et des autres informations et contributions portées a la connaissance de I’Ae a la date
de la présente décision, I'absence d’incidence notable de I’'environnement et sur la santé humaine au
sens de I'annexe Il de la directive n® 2014/52/UE susvisée du 16 avril 2014 susvisée n’est pas démontrée
;
Décide :

Article 1°"

En application de la section premiere du chapitre Il du titre Il du livre premier du code de
I’environnement, et sur la base des informations fournies par le maitre d’ouvrage, le projet
d’aménagement du carrefour de la Malmedonne sur la RN 10 (78), présenté par la direction des routes
d’lle-de-France, n° F -011-20-C-0151, est soumis 3 évaluation environnementale.

En tant qu’opération constitutive de la ZAC, I'étude d’impact a réaliser consiste en I'actualisation de
I’étude d’impact de la ZAC Gare-Bécannes en procédant a une évaluation des incidences dans le
périmetre de I'opération et en appréciant leurs conséquences a I'échelle du projet d’ensemble.

L’actualisation de I'étude d’impact de la ZAC Gare-Bécannes portera sur |'état d’avancement et la
description précise des différentes opérations réalisées ou en cours au sein du périmeétre du projet
d’ensemble. Apres avoir évalué les évolutions du trafic, les analyses des incidences et propositions de
mesures d’évitement, de réduction et de compensation couvriront notamment les thématiques
suivantes : gestion des sols, gestion et pollution des eaux, bruit, qualité de I'air, santé humaine, sans
préjudice de I'obligation pour le maitre d’ouvrage de respecter le contenu de I'étude d’'impact, tel que
prévu par 'article R. 122-5 du code de I'environnement.

Article 2

La présente décision, délivrée en application de I'article R. 122-3 du code de I’environnement, ne
dispense pas des autorisations administratives auxquelles le projet peut étre soumis.

Article 3

La présente décision sera publiée sur le site Internet de la formation d’autorité environnementale du
Conseil général de I'environnement et du développement durable. Cette décision doit également figurer
dans le dossier soumis a enquéte publique ou consultation du public préalablement a I'autorisation du
projet.
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Il.Mémoire en réponse aux avis regus
pendant la concertation au titre de l'article
L.122-1 du Code de I'Environnement
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1 PREAMBULE

L'article L. 122-1 du Code de I'Environnement précise que « Les avis des collectivités territoriales et de
leurs groupements et l'avis de I'autorité environnementale, dés leur adoption, ou l'information relative

a I'absence d'observations émises dans des délais fixés par décret en Conseil d'Etat, ainsi que la réponse
écrite du maitre d'ouvrage a I'avis de |'autorité environnementale sont mis a la disposition du public ».

Ainsi, le dossier a été transmis aux collectivités territoriales le 6 octobre 2022. Une seconde saisine a été
réalisée le 7 décembre 2022 afin de tenir compte des instances délibérantes des collectivités.

La date limite de réponse était fixée au 7 février 2023.

1 avis a été recu apres le délai des 2 mois, celui de commune de La Verriére. Il st cependant pris en
compte dans le présent document.

Les compléments du mémoire en réponse a I’avis de I’Autorité environnementale (Ae)

Afin de répondre au mieux a I'ensemble des observations recues, le maitre d’ouvrage présente un
mémoire en réponse spécifique.
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2 AVIS RECUS DANS LE CADRE DE LA CONSULTATION DES
COLLECTIVITES

1.1. AVIS DU CONSEIL DEPARTEMENTAL

.1 Yvelines

Le Département
Versailles, le -0

MONSIEUR JEAN-JACQUES BROT
PREFET DES YVELINES
DIRECTION DE LA REGLEMENTATION ET DES
ELECTIONS/BUREAU DE L’ENVIRONNEMENT
1 RUE JEAN HOUDON
78010 VERSAILLES CEDEX

Direction générale des services

Direction des mobilités

Sous-direction de la maitrise d'ouvrage

Affaire suivie par : Thomas JULIEN
Courriel : fjulien@yvelines.fr
Télephone : 01.39.07.83.71

Référence : TJ/SV/23-020D

Monsieur le Préfet,

Par courrier en date du 12 décembre 2022, vous avez sollicité avis du Département
des Yvelines sur le projet de dossier d’enquéte préalable 4 la déclaration d’utilité publique, concernant
Paménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres.

Je vous confirme que le Département reste favorable a ce projet daménagement dont il est partenaire et
qui permettra, par le rétabli de la continuité entre les RD 13 et 213, et des échanges avec la RN 10,
de désenclaver un territoire accueillant le péle gare de La Verriére et le futur développement urbain du
quartier des Bécannes.

De maniére générale, le dossier d’enquéte répond a la plupart des observations émises le 10 janvier 2022
sur le dossier d’études préalables. Toutefois, dans les étapes ultéricures du projet, le Département des
Yvelines se tient a la disposition du maitre d’ouvrage afin de poursuivre les réflexions sur les sujets
relevant de ses prérogatives de gestionnaire de la voirie départementale.

En particulier, il conviendra d’approfondir la solution retenue en termes de régulation des flux routiers et
de cheminements pour les modes actifs afin d’assurer des déplacements sécurisés entre les quartiers
d’habitations, les secteurs d’activité et le pole gare de La Verriére tout en garantissant les conditions de
rabattement vers la RN 10 Paris/province.

Egalement, la question de la domanialité des nouveaux ouvrages, qui fait 'objet d’échanges en cours,
devra étre arrétée entre les parties prenantes.

Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, a Pexpression de ma haute considération.

T addpo

P/Le président du Conseil départemental,
Le vice-président délégué

d Delepier

Copie : DiRIF/ SMR/DMRSO
Monsieur le Président de la Communanté d'agglomération SQY

Hétel du Département
2, Place André Mignot | 78012 Versailles cedex| Tél. 01.39.07.78.78 |www.yvelines.fr| contact@yvelines.fr ﬂ ’ .
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1.2. AVIS DE LA COMMUNE DE COIGNIERES

'(-_'O‘QNAERES Envoyé en préfecture le 131022023
Recu en préfecture le 13/022023
i N
Publié le
1D : 078-217801687-20230213-20230207_06-DE
DELIBERATION N°20230207-06 =

CONSEIL MUNICIPAL
Séance du 07 février 2&23

Etaient présents :
M. Didier FISCHER ~ Maire

Mme Florence COCART, M. Cyril LONGUEPEE, Mme Sophie PIFFARELLY, M. Mohamed MOKHTARI,
Mme Yasemin DONMEZ, M. Marc MONTARDIER, M. Salah KRIMAT — Adjoints au Maire

Mme Nathalie GERVAIS, M. Xavier GIRARD, M. Nicolas GROS DAILLON, Mme Catherine JUAN,
Mme Sandrine MUTRELLE, M. Olivier RACHET, Mme Christine RENAUT, M. Stéphane THILLAY,
Mme Anne-Marie TIBERKANE, Mme Leila ZENATI — Conseillers Municipaux

Etaient représentés :
Mme Eve MOUTTOU donne pouvoir a Mme Florence COCART

M. Brahim BEN MAIMOUN donne pouvoir 8 Mme Nathalie GERVAIS
Mme Sylvie MAUDUIT donne pouvoir a Mme Sophie PIFFARELLY
M. Samir MOUSTAATIF donne pouvoir a M. Salah KRIMAT

Mme Rahma M'TIR donne pouvoir &8 M. Mohamed MOKHTARI

M. Maxime PETAUTON donne pouvoir a Mme Yasemin DONMEZ
M. Nicolas ROBBE donne pouvoir a M. Cyril LONGUEPEE

M. Jamel TAMOUM donne pouvoir @ M. Olivier RACHET

Etaient absents :
Mme Alya JAVER .

M. Stéphane THILLAY est désigné pour remplir les fonctions de secrétaire de séance.

POINT N°06 : AVIS DE LA VILLE DE COIGNIERES SUR LE PROJET D’AMENAGEMENT DU
CARREFOUR DE LA MALMEDONNE

Vu le Code Général des Collectivités Territoriales notamment son article L.2121-29 ;

Vu la convention du 1er juillet 2016 entre I'Etat et Saint Quentin en Yvelines pour la réalisation des études
préalables liées au réaménagement du carrefour de la Malmedonne a La Verriére, Maurepas et
Coigniéres ;

Vu l'arrété préfectoral du 1er septembre 2020 portant bilan de la concertation avec le public sur le projet
de réaménagement du carrefour de la Malmedonne situé a l'intersection des communes de Maurepas,
La Verriére, Coigniéres et des routes RN10, RD13 et RD213 ;

Vu I'Avis de la commission Transition écologique, Urbanisme et travaux en date du 31 janvier 2023 ;
Considérant la demande d'avis sur le dossier d'enquéte préalable d'utilité publique du projet

d'aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et
Coigniéres ;

Envayé en préfecture le 13/02/2023

Recu en préfecture le 13/0222023

Publié le

1D : 078-217801687-20230213-20230207 .06-DE

N

Considérant que l'objectif principal de ce projet est de désenclaver
déplacements Nord/Sud et que les enjeux suivants sont pris en compte :

Améliorer et sécuriser les conditions de déplacement pour les modes doux (piétons et cycles) ;
Améliorer la lisibilité du carrefour pour 'ensemble des usagers (motorisés ou non) ;

Compléter les échanges de la RN10 avec les RD213 et RD13 ; \
Redonner un caractére urbain a la RN10 ;

Maintenir la fluidité du trafic sur la RN10 ;

Tenir compte des projets d’'urbanisation du secteur : Gare-Bécanne, doublement du Pont Schuler... ;
Prendre en compte la circulation des bus sur le secteur.

VVVVVVY

Considérant I'avis favorable de la commission Transition écologique, Urbanisme et travaux en date du
31 janvier 2023 ;

Considérant que les membres de la commission ont fortement insisté sur 'importance des circulations
douces comme sur les questions de sécurisation des piétons et cyclistes ;

Aprés avoir entendu I'exposé de M. Cyril LONGUEPEE, rapporteur,
Aprés en avoir délibéré,

LE CONSEIL MUNICIPAL

A l'unanimité,

ARTICLE 1¢ — VALIDE le dossier d'enquéte préalable d'utilité publique du projet d'aménagement du
carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres, en émettant
toutefois les remarques suivantes : 2

Il convient d'affiner la réflexion notamment en ce qui concerne la visibilité et la desserte de la zone
d’activité du Forum-Gibet ol des études complémentaires seront a prévoir ;

~La question environnementale mérite une analyse plus affinée afin de mieux prendre en compte les
études récentes et la proximité d'espaces naturels remarquables de part et d'autre de la RN10
(ZNIEFF-Zone NATURA 2000) ainsi que la proximité du PNR de la Haute Vallée de Chevreuse.

ARTICLE 2 — AUTORISE M. le Maire ou son représentant a signer tous documents afférents a cette
délibération.

Le présent acte peut faire I'objet d'une voie de recours gracieuse auprés de son auteur, ou contentieuse devant le Tribuna) Administratif de
Versailles - 56 Av. de Saint-Cloud, 78000 Versailies, ou par le biais de |'application informatique Télérecours, accessible par le lien suivant :
hitp./Awww telerecours.f, dans un délai de deux mois & compter de sa publication, voire lorsqu'elle a été expressément prescrite, & compter de
sa notification pour la ou les personnes directement visées
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1.3. AVISDELA COM

MUNE DE LA VERRIERE

DEPARTEMENT DES VILLE DE LA VERRIERE
YVELINES
Arrondissement de EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
RAMBOUILLET DU CONSEIL MUNICIPAL
2023-013

Tél: 01.30.13.76.00. L’an deux mille vingt-deux, le 15février,
DATE DE Le Conseil Municipal, 1également convoqué, s'est réuni en séance publique, sous
CONVOCATION la présidence de Monsieur Nicolas DAINVILLE, Maire.
09 février 2023

DATE D'AFFICHAGE Monsieur DAINVILLE,
09 février 2023 Mesdames ROUSSEAU et ROUSSEL ; .
Messieurs DIALLO, MEY, RAOUL et MOUSSA ; Adjoints au Maire

Mesdames BAC, BROCHADO, RAOUL et SELBONNE

Messieurs MONNARD, PERON, POINGT et VILLOING ; Conseillers Municipaux
délégués

Madame DUTU

Messieurs BLEE, BOURGOIN et GERBOUIN Conseillers Municipaux

Formant la majorité des membues en exercice

NOMBRE DE ‘Absente excusée : 1
CONSEILLERS Madame Lopes

En exercice : 29 IAbsents excusés et représentés : 9
Présents : 19 Mesdames Baselto, Chiakh, Gorbena, Hocde, Lwamba Makanyaka et Pascoal;
Votants : 28 Messieurs Ibrahim, Le Moing et Mare

Pouvoirs : 9

Madame Baselto donne pouvoir 8 Madame Dutu

Madame Chiakh donne pouvoir & Monsieur Moussa

Madame Gorbena donne pouvoir & Madame Rousseau

Madame Hocde donne pouvoir a Monsieur Gerbouin

Madame Lwamba Makanyaka donne pouvoir a Monsieur Péron
Madame Pascoal donne pouvoir 8 Madame Selbonne

Monsieur Ibrahim donne pouvoir & Monsieur Dainville
Monsieur Le Moing donne pouvoir & Monsieur Raoul
Monsieur Mare donne pouvoir 8 Monsieur Bourgoin

Avis du Conseil Municipal
ur le dossier d’enquéte  [Secrétaire de séance : Nathalie Raoul
réalable d’utilité
publique du projet [a séance étant ouverte & 19H00

almedonne sur les
communes de La Verriére,
urepas et Coigniéres

2023-013

Objet : Avis du Conseil Municipal sur le dossier d’enquéte préalable d’utilité publique du projet

d’aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et
Coigniéres.

Secteur : Direction des Services Techniques
Le Conseil Municipal,
Yu le Code Général des Collectivités Territoriales notamment son article 1..2121-29 ;

Vu la convention du 01 juillet 2016 entre I’Etat et Saint Quentin en Yvelines pour la réalisation des
¢tudes préalables lies au réaménagement du carrefour de la Malmedonne a La Verriére, Maurepas et
Coigniéres ;

Vu larrété préfectoral du 01 septembre 2020 portant bilan de la concertation avec le public sur le
projet de réaménagement du carrefour de la Malmedonne situé a Pintersection des communes de
Maurepas, La Verriére, Coigniéres et des routes RN10, RD13 et RD213 ;

Considérant la demande d’avis sur le dossier d’enquéte préalable d’utilité publique du projet
d’aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et
Coigniéres ;

Considérant que ’objectif principal de ce projet est de désenclaver le secteur en permettant les
déplacements Nord/Sud et que les enjeux suivants sont pris en compte :

Améliorer et sécuriser les conditions de déplacement pour les modes doux (piétons et cycles) ;
Améliorer la lisibilité du carrefour pour I’ensemble des usagers (motorisés ou non) ;
Compléter les échanges de la RN10 avec les RD213 etRD13 ;

Redonner un caractére urbain a la RN10 ;

Maintenir la fluidité du trafic sur la RN10 ;

Tenir compte des projets d’urbanisation du secteur : Gare-Bécanne, doublement du Pont
Schuler... ;

o Prendre en compte la circulation des bus sur le secteur.

Considérant "attachement a la prise en compte des enjeux environnementaux de la commune.
Considérant les remarques exprimées par la commune :

Cousidérant ’avis de la commission Aménagement, Urbanisme et Développement durable, transport,
travaux et développement Urbain du 2 février 2023 ;

Aprés en avoir délibéré,

Article 1°": Valide le dossier d’enquéte préalable d’utilité publique du projet d’aménagement du
carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres en émettant
toutefois les remarques suivantes :

- Que les circulations piétonnes et cyclistes soient organisées sur ce pont de fagon i assurer la
séeurité de chacun, et ce de fagon séparée et permettent de remplacer efficacement la passerelle
piétonne déja en place et largement utilisée par les usagers de fagon quotidienne. De méme, des
caméras de surveillance devront étre mises en place sur ce pont comme actuellement sur la
passerelle.
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- Que soit réétudi¢ le carrefour & feux au niveau du tunnel de la gare qui engendre non seulement
des remontées de files sur la bretelle de sortie et d’accés de la RN10 et des remontées de files
dangereuses dans le tunnel et au niveau du rond-point d’Orly Parc situé sur un trajet de bus.

- Que soit reconfiguré I’accés aux feux, aux parkings & la Verriére et & Coigniéres en venant de la
RN10 en raison du manque de lisibilité dans les accés ;

- Que soit examiné I’acces et la sortie au niveau du concessionnaire Volkswagen trés dangereux en
raison de la bande d’accélération trop courte au vu de la densité du trafic de la RN10

- Que soit examiné et pris en compte la circulation et le trafic routier générés par les constructions
d’entrepdts situés sur le terrain dit Alcavert, rue Louis Lormand et qu’un accés direct soit
aménagé en provenance de Paris et de la Province pour éviter les flux sur Coigniéres et Maurepas

- Que les réseaux d’assainissement et les eaux pluviales fassent I'objet d’une attention particuliére
afin d’éviter les risques liés aux inondations et aux retours de pluie au niveau de ’enfouissement
de la RN10.

- Que le chiffre du nombre de logements de la future ZAC Gare Bécannes, mentionnés en page 7
de la notice soit corrigé (1400 en lieu et place de 1000)

- Que la ville souhaite un tesp : transport en commun en site propre pour les bus dans les deux sens
de la traversée de la RN10

- Que les flux sur la rue Louis Lormand soient clarifiés

- La question environnementale mérite une analyse plus affinée afin de mieux prendre en
compte les études récentes et la proximité d’espaces naturels remarquables de part et d’autre
de la RN10 (ZNIEFF-Zone NATURA 2000) ainsi que la proximité du PNR de la Haute
Vallée de Chevreuse.

Article 2 Autorise Monsieur le Maire a signer tous documents afférents & cette délibération

FAIT ET DELIBERE A L’UNANIMITE LES JOUR, MOIS ET AN QUE DESSUS ET ONT
SIGNE AU REGISTRE LES MEMBRES PRESENTS DONT LE SECRETAIRE DE SEANCE

Mis en ligne le :
Pour extrait conforme,

LA VERRIERE, le 15 février 2023
Le Maire

Nicolas DAINVILLE
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1.4. AVIS DE LA COMMUNE DE MIAUREPAS

Chafne dintégrité du document :
960741 E7S347 4 5203282971 BEP 7B E3

[Of [E] Pulilé le : 100212023
R Par:MAIRIE DE MAUREPAS
& Document c2 e conforme al'ofginal

hitps:#publlact frdocu mentP uicd 7358
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DELIBERATION

Conseil municipal
“mardi 7 février 2023
19h30 - Salle du conseil

L'an deux mille vingt-deux, le 07 février, le conseil municipal, légalement
convoqué le 01 février 2023, s’est réuni dans la salle du conseil de la Mairie de
Maurepas, sous la présidence de Monsieur Grégory GARESTIER, Maire.

Etaient présents :
Grégory GARESTIER, Myriam DEBUCQUOIS, Laurent BURGCON, Pascale DENIS,

Frangois LIET, Veronique ROCHER, Emmanuel DUTAT, Véronique MILLOT, Eric
NAUDIN, Hélene CLAUZIER, Michel AUROY, Jean-Michel LIGNIER, Serge
BOUTTIER, Nadia DOMEGE, Caroline LAMOUREUX, Rémy LEMATTRE,
Christophe JOURNE, Nicolas GENEVOIS, Lucia BERNY, Bérénice RIBOT-LAHDEB,
Olivier CLOUX, Martine FAYOLLE, Ismaila WANE, Anne AUZOLES

Représenté{e)s :

Michéle BUIRON par Nicolas GENEVOIS

Bernard PARMENTIER par Grégory GARESTIER
Marie-Christine SIMARD-CURT par Myriam DEBUCQUOIS
Delphine SALVAN par Laurent BURCON

Pierre DUVAL par Pascale DENIS

Excusé(e)s : '
Michele BUIRON, Bernard PARMENTIER, Marie-Christine SIMARD-CURT,
Delphine SALVAN, Pierre DUVAL, Aurélien AGESTA, Elisabeth HARDOUIN

Absent(e)s :
Yann LAMOTHE, Edite PIRES

Secrétaire de séance :
Laurent BURCON

1-DCM-2023-001 - Avis dossier d‘enquéte préalable a la déclaration
d’utilité publique - carrefour de la Malmedonne

LE CONSEIL MUNICIPAL,

Vu le Code général des collectivités territoriales, et notamment Iarticle
L. 2121-29,

Vu le code de I'environnement et notamment les articles L.122-1 et L. 123-1 &
L. 123-18,

Vu l'arrété préfectoral portant validation du bilan de concertation, le 1ler
septembre 2020,

Vu l‘avis favorable de la commission cadre de vie et patrimoine bati rendu le
30 janvier 2023,

' RECU EN PREFECTURE !
le 18/82/72023

oule cenespondance doit ére adresséa & Monsieur le Kaire Page 1 sur 2

Mairie de Maurepas
1 place Charles ce Gaulle
0 3

78311 MAUREPAS CEDEX
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3_1- I"pression sur pacier 100 % eoycle

Considérant que dans sa conception actuelle, le carrefour de la Malmedonne
permet des échanges entre la RN10 et la RD213 vers le nord et entre la RN10
et la RD13 vers le sud, mais n‘auterise aucune liaison directe entre le nord et
le sud. La RN10 constitue donc une coupure urbaine pour les véhicules, les
piétons et les cycles,

Considérant que le projet d’aménagement du carrefour vise & améliorer les
échanges entre la voirie nationale et les voiries locales en optimisant la
desserte du secteur, actuellement en pleine mutation,

Considérant que le projet a fait l'objet d‘une concertation publique
réglementaire du 18 novembre au 20 décembre 2019 organisée par la DiRIF,
maitre d’ouvrage,

Considérant que le bilan de la concertation a ensuite été arrété par le maitre
d‘ouvrage le ler septembre 2020, et tient compte de celui établit par le garant
rendu public le 17 janvier 2020,

Considérant qua ce stade du projet un dossier comprenant I'étude d’impact,
support de I'enquéte publique des travaux d’aménagement dont la DiRIF est le
Maitre d'ouvrage, a été réalisg,

Considérant que le dossier comprenant I'étude d'impact et la demande de
déclaration de projet doit faire I'objet d'un avis délibéré de la commune,

APRES EN AVOIR DELIBERE
A l'unanimité,

Emet un avis favorable au dossier d’enquéte préalable & la déclaration d’utilité
publigue, dans les conditions émises lors du bilan de la concertation. A savoir
que les études complémentaires ou approfondies devront étre réalisées sur les
sujets soulevés lors de la concertation tels que I'optimisation des modes actifs,
le maintien des traversées piétonnes pendant la phase travaux et l'impact de la
création de la contre-allée sur le quartier de la Malmedonne.

Grégory GARESTIER

Monsieur le Maire certifie sous sa responsabilité le caractére exécutoire de cet acte.
Sauf mention contraire exigée par la loi, la présente délibération peut faire I'objet d‘un recours
contentieux devant le tribunal administratif de Versailles dans un délai de deux mois a compter :

- de sa date de publication (pour les délibérations a caracteére non individuel)

- ou de sa date de notification & l'intéressé (pour les délibérations & caractére individuel)
Dans ce méme délai, un recours gracieux peut étre déposé devant l'autorité territoriale. Ce recours
suspend le délai de recours contentieux qui recommencera a courir & compter de la réponse
expresse de l'autorité territoriale, ou en cas de silence de celle-ci, deux mois aprés Iintroduction
du recours gracieux.

' RECU EN PREFECTURE 1
le 18/82/20823 Page 2 sur 2

'Y A;I'- A1 IOM e nie £ L-l‘.;‘v. Com I']
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3 REPONSES APPORTEES PAR LE MAITRE D’'OUVRAGE

2.1. REPONSES APPORTEES AU CONSEIL DEPARTEMENTAL

2.2. REPONSES APPORTEES A LA COMMUNE DE LA VERRIERE

Point 1

La mairie de La Verriere demande a ce que les circulations piétons/cycles soient organisées sur le pont
de maniére a assurer la sécurité de chacun.

Point 1

Le Conseil Départemental demande I'approfondissement de la solution retenue en termes de régulation
des flux routiers et cheminement des modes actifs.

Les études de détails de la solution retenue, réalisées postérieurement a la Déclaration d’Utilité Publique,
permettront d’approfondir ces thématiques. En effet, des études plus fines seront lancées par la Maitre
d’Ouvrage, en lien avec le Conseil Départemental. Elles tiendront ainsi compte de I'avancement des
projets environnants, notamment celui de la ZAC Gare Bécanes avec ses secteurs d’habitation, d’activités
et le pOle gare de La Verriére.

Le projet prévoit des aménagements cyclables urbains d’'une largeur comprise entre 3,4 et 4 m,
notamment sur le futur pont. La largeur qui sera consacrée a ces modes doux sera maximisée dans le
cadre des études de détails du projet.

Point 2

La mairie de La Verriere demande que le carrefour a feux au niveau du tunnel sous la gare soit réétudié.

Ce carrefour a feux sous la gare se situe en dehors du périmétre du projet.

Point 2

Le Conseil Départemental questionne le Maitre d’Ouvrage sur la domanialité des ouvrages.

Point 3

La mairie de La Verriere demande que les flux de circulation sur la rue Louis Lormand soient clarifiés.

Des échanges sur ce point sont actuellement en cours entre la Direction des Routes d’lle-de-France, la
Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines et la Conseil Départemental.

Une convention spécifique sera établie et signée entre ces organismes préalablement a la déclaration de
projet.

Ce secteur se situe en dehors du périmeétre du carrefour de la Malmedonne. Ces flux de circulation sont
liés a I'installation de la base logistique récemment installée apreés le site Valéo.

Point 4

La mairie de La Verriere demande que les flux de trafic générés par les constructions d'entrepo6ts situés
rue Louis Lormand soient étudiés pris en compte, et elle demande I'aménagement d'un accés direct a
Coigniéres et Maurepas.

Une bretelle de sortie existe déja depuis la RN10, permettant I'acces et la sortie des entrep6ts.

Point 5

La mairie de La Verriere demande que les réseau d’assainissement fassent I'objet d’une attention
particuliere.

Une attention particuliére sera portée sur le réseaux d'assainissement lors des études de conception
détaillée.
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Point 6

La mairie de La Verriére demande a ce que le nombre de logements indiqué pour la ZAC Gare Bécannes
soit corrigé.

2.3. REPONSES APPORTEES A LA COMMUNE DE MIAUREPAS

La correction a été faite dans le dossier.

Point 7

La mairie de La Verriere demande a ce qu’un TCSP pour les bus soit aménagé dans les deux sens de
circulation dans la traversée de la RN10.

Point 1

La mairie de Maurepas demande que la réflexion et les études sur les sujets soulevés lors de la
concertation soient affinés, tels que I'optimisation des modes actifs, le maintien des traversées piétonnes
phase travaux, impact de la création de la contre-allée.

L’opportunité d’un TCSP ne reléve pas du projet d’aménagement du carrefour de la Malmedonne. De
plus, la traversée de la Rn10 en site propre pour les bus est déja intégrée via le récent réaménagement
du pont Schuler plus a I'Est.

Point 8

La mairie de La Verriere demande a ce que |'analyse environnementale soit affinée pour mieux prendre
en compte les récentes études sur les espaces naturels remarquables de part et d'autre de la RN10.

Le carrefour de la Malmedonne n’est pas situé dans la continuité des espaces naturels remarquables qui
sont situés au-dela du faisceau ferré plus au Sud.

De plus, comme indiqué précédemment, des plantations d’arbres seront réalisées le long de la RD213
ainsi que le long de la RN10, dans le respect des normes de sécurité, permettant d’améliorer les
continuités écologiques en limitant localement |'effet de coupure de la RN10.

Ces points seront traits dans le cadre des études de détails du projet.
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111LAVIS DE LAUTORITE ENVIRONNEMENTALE
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Préambule relatif & l'élaboration de !’avis

L Ae’ s'est réunie le 5 octobre 2023 en visioconfévence. L'ovdve du jour comportait, notamment, {'avis sur
{'aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres (78).

Ont délibéré coltégialement : Hugues Ayphassorho, Sylvie Banoun, Nathalie Bevtrand, Barbara Bour-Desprez,
Karine Bruté, Marc Clément, Virginie Dumoulin, Bertrand Galtier, Christmg Jean, Philippe Ledenvic, Francois
Letourneux, Laurent Michel, Serge Muller, jean-Michel Nataf, Alby Schmitt, Eric Vindimian, Véronigue Wormser

En application de larticle 4 du réglement intérieur de 'Ae, chacun des membres délibérants cités ci-dessus
atteste qu'aucun intérét particulier ou élément dans ses activités passées ou présentes n'est de nature a mettre
en cause son impartialité dans le présent avis.

Autorité environnementale

Etait absent: Louis Hubert

¥ ¥

L'Ae a été saisie pour avis par le préfet des Yvelines, l'ensemble des piéces constitutives du dossier ayant été
recues fe 12 juitfet 2023.

Cette saisine étant conforme aux dispositions de {'article R. 122-6 du code de {'environnement velatif a
- Sran s g - - t'autorité environnementale prévue a larticle L. 122-1 du méme code, it en a é1é accusé réception
AV|S dellbe re de I’Autorlte enV| ronneme ntale Conformément a Varticle R. 122-7 du méme code, l'avis a vocation a étre rendu dans un délai de deux mois.
’ = Conformément aux dispositions de ce méme article, 'Ae a consuité pav courviers en date du 3 aouit 2023 :
sur I ame nagement du ca rrefour de Ia o fe préfet des Yvelines, qui a transmis une contribution en date du 29 septembre 2023,
= o la divectrice générale de l'Agence régionale de santé (ARS) d'lle-de-France, qui a transmis une
Malmedonne sur les communes de La Verriére, contribution en date du 22 septembre 2023,
Maurepas et Coigniéres (78)

Sur fe rapport de Bénédicte Guery et Laurvent Michel, qui se sont vendus sur site le 15 septembre 2023, H'Ae
rend l'avis qui suit apreés en avoir délibéré.

Pour chaque projet soumis a évaluation environnementale, une autorité environnementale désignée par

5 la réglementation doit donner son avis et le mettre a disposition du maitre d'ouvrage, de l'autorité
n'Ae: 2023-72 décisionnaire et du public.

Cet avis porte sur la qualité de I'étude d'impact présentée par le maitre d'ouvrage et sur la prise en
compte de I'environnement par le projet. Il vise a permettre d'améliorer sa conception, ainsi que
Iinformation du public et sa participation a I'élaboration des décisions qui s'y rapportent. L'avis ne lui
est ni favorable, ni défavorable et ne porte pas sur son opportunité.

La décision de l'autorité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maitre d'ouvrage a réaliser le
projet prend en considération cet avis. Une synthése des consultations opérées est rendue publigue avec
la décision d’octroi ou de refus d’autorisation du projet @rticle L. 122-1-1 du code de I'environnement}.
En cas d'octroi, I'autorité décisionnaire communique a l'autorité environnementale le ou les bilans des
suivis, lui permettant de vérifier le degré d’efficacité et la pérennité des prescriptions, mesures et
caractéristiques (article R. 122-13 du code de I'environnement}.

Conformément au V de larticle L. 122-1 du code de l'environnement, le présent avis de l'autorité
environnementale devra faire I'objet d’'une réponse écrite de la part du maitre d'ouvrage qui la mettra a
disposition du public par voie électronique au plus tard au moment de I'couverture de I'enquéte publique
prévue a I'article L. 123-2 ou de la participation du public par voie électronigque prévue a l'article
L. 123-19.

Le présent avis est publié sur le site de I'Ae. Il est intégré dans le dossier soumis a la consultation du
public.

Avis délibéré n° 2023-72 adopté lors de |la séance du 5 octobre 2023
IGEDD / Ae - Tour Séqueia — 92055 La Défense cedex — tél. +33 (0) 140 81 90 32 - www.igedd deveks ppement-durablke gouv.frfk-auterite-envirennementa le-r145 .html

' Formation d’autorité environnementale de I'lnspection générale de I'environnement et du développement durable (IGEDD)
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Synthése de I’avis

L'aménagement du carrefour de la Malmedonne, sous la double maitrise d'ouvrage de la direction
des routes d'Tle-de-France (service de I'Etat} et de la communauté d'agglomération de Saint-Quentin-
en-Yvelines, se situe sur les communes de La Verriére, Maurepas et Ccigniéres dans le département
des Yvelines. Il vise a faciliter et sécuriser les déplacements, par la création d'un pont reliant la
RD213 et la RD13 franchissant la RN10 qui sera semi-enterrée. Les travaux scnt prévus de 2026 a
2028.

Le dossier menticnne que le cadre de vie sera amélicré lacalement par la diminution des nuisances
senores grace a la dénivellation de la RN10 et au traitement paysager des abords. Par ailleurs, cet
aménagement vise a réduire les risques d'accidents liés & la traversée actuelle de piétons non
sécurisée sur la RN10.

Pour I'Ae, les principaux enjeux environnementaux sont :

» |'urbanisation et les circulations routiéres induites par |'aménagement, en prenant en compte
["évolution de I'environnement urbain du secteur et les projets en cours ou annoncés ;

* |a maitrise des nuisances (bruit, pollution de |'air) et des émissions de gaz a effet de serre ;
» |aprise en compte des incidences cumulées avec les prajets envirennants.

L'étude d'impact est globalement compléte pour le périmétre retenu et bien illustrée. Cependant
elle s'avére datée sur des informations fournies, notamment des projets de logements ou d'activités,
ou les données établissant les niveaux de trafic et de qualité de |'air. Elle doit aussi mieux justifier
le périmétre rapproché retenu concernant |'étude du trafic.

Cet aménagement jouxte le projet de zone d'aménagement concertée (Zac) Gare-Bécannes, dont
I"étude d'impact indique que la réalisation du carrefcur de la Malmedcnne et le docublement du Pent
Schuler a proximité, sont indispensables a la réalisaticn du projet.

Les maitres d'ouvrage cnt choisi de ne pas actualiser I'étude d'impact de la Zac Gare-Bécannes
intégrant I'aménagement du carrefour, cantrairement aux dispositions de |'article Ter de la décisicn
de décembre 2020 de I'Ae qui, dans le cadre de la procédure d'examen au cas par cas, a soumis
|'aménagement & évaluation environnementale et & I'actualisation de I'étude d'impact de la Zac Gare-
Bécannes en intégrant |'aménagement.

L'Ae recommande d'actualiser I'étude d'impact de la Zac Gare-Bécannes en intégrant |'aménagement
du carrefour, de maniére preporticnnée a la sensibilité envircnnementale de la zone susceptible
d'étre affectée par |'aménagement, a l'importance et la nature des travaux, ouvrages et
aménagements prajetés et a leurs incidences prévisibles sur I'envircnnement cu la santé humaine
eten fonction des éléments disponibles sur I'avancement de celle-ci. A défaut, il conviendra d'étayer
le choix du périmétre retenu par les maitres d'ouvrage et d'intégrer les éléments disponibles sur la
Zac et les aménagements connus a proximité dans I'étude d'impact de I'aménagement du carrefour.

Les recommandations de |'Ae sont :

o d'actualiser |'état initial avec des données plus récentes concernant . la qualité de l'air, la
population, les projets d'aménagement et de transport, le trafic ;

» d'étudier les possibilités de réduire les expositions des personnes a la pollution de 'air, pour
les batiments lengeant la RD213 au nord de laRDI10 ;

o de clarifier la descripticn du calcul des émissicns de gaz a effet de serre générées par
I'aménagement, et préciser les mesures de réduction en particulier pcur la phase de chantier ;

o de relever le niveau d'enjeu du dossier pour le bruit en revoyant la caractérisaticn de
['ambiance sonore existante et en amélicrant la prise en campte des nuisances scnores de
I'opération d'aménagement, nctamment, par une étude plus approefondie des solutions de
réduction a la socurce, et par une résorption plus ambitieuse des paints necirs de bruit (PNB},
le leng de la RN10, au-dela de |'application des mesures réglementaires ;

de compléter le dossier avec les modalités prévues concernant le suivi du trafic, de la qualité
de l'air et du bruit générés par le projet, de maniére a en vérifier |'incidence sur la santé

humaine et a décrire les mesures correctrices éventuellement nécessaires.

L'ensemble des observations et recommandations de |'Ae est présenté dans |'avis détaillé.
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[Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres]

Avis détaillé

1. Contexte, présentation de [I'aménagement et enjeux
environnementaux

1.1 Contexte et périmétre

L'aménagement du carrefour de la Malmedonne se situe sur les communes de La Verriére, Maurepas
et Caigniéres dans le département des Yvelines.
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Figure 1 Flan de situation (Source : dossier compléré par les rapporteurs?).

Le carrefour actuel est constitué d'un ensemble de bretelles qui permet d'entrer et sortir de la route
naticnale (RN)10 mais n'est pas un carrefour « complet » car il ne comprend pas d'ouvrage de
franchissement de la RN10 pour cennecter la route départementale (RD} 213 au nord et [aRD13 au
sud. L'effet de coupure de la RN10, route a deux fois deux voies est fort.

L'aménagement vise a faciliter les déplacements sur les communes de part et d'autre de la RN10 et
a améliorer |'accés a la gare de La Verriére depuis Maurepas et Coigniéres, par lacréation d'un pont
reliant la RD213 et la RD13 en franchissant par le dessus la RN10 qui sera semi-enterrée. La mise
en place d'aménagements pour les piétons et cyclistes sur le pont, permettra de supprimer les
fréquentes traversées non sécurisées par des piétons de la RN10, situation accidentegéne.

?  Les « projets d'aménagements » sur cette carte, concernent les projets de logements et d’activités environnant
I'aménagement du carrefour.
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Le dossier mentionne que le cadre de vie sera amélioré lacalement par la diminution des nuisances
sanares grace a la dénivellation de la RN10 et au traitement paysager des abords.

Cet aménagement, dont |'étude a été lancée en 1998, s'intégrait initialement au prelengement de
['autoroute Al2 (abandonné en 2011). Il concourt & la requalification de la RN10 sur différents
secteurs (Trappes, Malmedcnne, Coigniéres, Essarts—le—Roi). Le dossier mentionne que |'opération
est reprise dans le « projet d'ensemble d'entrée de ville » de I'agglomération de Saint—-Quentin-en—
Yvelines et de la ville de La Verriere.

Cet aménagement est sous la double maitrise d'ouvrage de la direction des routes d'lle-de-France
(Dirif} et de la communauté d'agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines (CASQY}. En effet, il
implique des voiries relevant de plusieurs gesticnnaires (Etat, Département, communauté
d'agglomération). Il est prévu que la CASQY assure seule la maitrise d'ouvrage a l'issue de |'enquéte
publique.

L'aménagement du carrefour revét de I'importance pour les prajets de constructicn de lagements
sur lacommune de Maurepas et de péle multimedal de la gare de La Verriere « Zac Gare—Bécannes »,
sous maitrise d'ouvrage de la CASQY.

L'étude d'impact de 2015 de la Zac Gare-Bécannes comme la plaquette jointe au dossier d'enquéte
publique indiquaient que la réalisation du carrefour de la Malmedonne et le doublement du Pont

Schuler? étaient indispensables a la réalisation du projet de Zac, mais ne constituaient pas un seul
pragramme de travaux. Ainsi le carrefour de la Malmedonne est décrit comme s'inscrivant dans le
cadre plus large des échanges entre le sud des Yvelines, Maurepas, Coigniéres et La Verriére. L'Ae
précise que ces deux opérations sont bien constitutives d'un méme projet selon la directive
2011/92/UE, intégralement reprise par I'ordonnance n°2016-1058 du 3 ac(t 2016 relative a la
modification des régles applicables a I'évaluation des projets, des plans et des programmes.

Le dossier indique que les travaux de la Zac devaient débuter en 2024 en méme temps que ceux du
carrefour. Cependant, il a été indiqué aux rapperteurs que le prajet de Zac Gare-Bécannes
cennaissait des remises en question fortes {discussions entre collectivités locales sur le projet,
difficultés de la construction de legements} qui aménent a ne plus envisager de travaux avant au
moins 2028, avec probablement une redéfinition du projet de Zac (et I'actualisation de son étude
d'impact).

Néanmeins, le dossier indique que, « suite & un test de sensibilité », le dimensicnnement du
carrefour est valide en cas d'annulation du projet de Zac.

2 Ipauguré en 2019, ce doublement a permis la création de deux voies dédiées & un transport en commun en site propre
{TCSP) qui dessert le pole de la gare de La Verriére.
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i

TCSP entre Trappes of La Vemére
W peojet de dérveld de la RN

=) réaménagement de & RD1Y - RD213
R propt de pdle de La Vembee
déposerepose de la passerelie pétonne

Figure 2 © Prcfet d'évolution des déplacements, secteur zoomé de 1a figure 1 (rectangle rouge) (Source : étude
d'impact du prcjet de Zac Gare-8écannes, 2015).4

L'Ae rappelle sa décisicn au de cas par cas n® F-01-20-C-0151 du 29 décembre 2020 qui scumettait
I'aménagement du carrefour de la Malmedonne a évaluation envirennementale dans le cadre de
I'actualisation de I'étude d'impact de la Zac Gare-Bécannes en y intégrant |'aménagement.

Les maitres d'ouvrage ont fait le choix de focaliser I'étude d'impact sur le seul aménagement du
carrefour de la Malmedcnne, considéré comme indépendant, et nen pas de l'intégrer dans |'étude
d'impact actualisée de la Zac, sans |'étayer dans le dossier, alars que des raisens de blocage et
incertitudes de la Zac sent connues et avancées par le maitre d'cuvrage en réponse aux questions
des rapporteurs. De plus, le dossier n'indique pas clairement, sur nombre d'aspects, si les
« contaurs » d'un possible projet de Zac sont intégrés a la démarche d'étude d'impact de
I'aménagement du carrefour. Aprés examen de documents complémentaires qui leur cnt été
transmis a leur demande, les rapporteurs ont pu établir que c'était le cas de |'étude de trafic,
déterminante pour plusieurs impacts en particulier la pollution de l'air et le bruit. D'autres
apérations et aménagements prévus sur les communes concernées ol envirennantes sent pris en
compte, ce qui est a priori positif.

LAe recommande d’actualiser ['étude d’impact de la Zac Gare-Bécannes en intégrant
Vaménagement du carrefour, de maniére proportionnée d la sensibilité environnementale de la zone
susceptible d'étre affectée par 'aménagement, 3 I'ilmportance et /a nature des travaux, ouvrages et
aménagements projetés et a leurs incidences prévisibles sur l'environnement ou /a santé humaine
et en fonction des éléments disponibles sur 'avancement de celle-ci. A défaut, If conviendra d'étayer
le choix du périmétre retenu par les maftres d’ouvrage et d’intégrer les éléments disponibles sur fa
Zac et les aménagements connus d proximité dans l'étude d'impact de l'aménagerment du carrefour.

Les maitres d'cuvrage devront s'assurer que les incidences cumulées de ['aménagement du
carrefour avec les aménagements voisins, dont ceux de la Zac, sont pris en compte en termes
d'effets cumulés, en particulier sur des enjeux tels que le trafic.

Des présentations complétes et des synthéses sur ces aspects seront nécessaires.

#  Dans le schéma PSGI signifie « passage souterrain a gabarit intermédiaire ».
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1.2 Présentation de I'aménagement et des aménagements projetés

L'aménagement se situe sur trois communes des Yvelines : Maurepas (au nord de la RNIO}, La
Verriére (au sud} et Coigniéres (au sud—cuest du carrefour} qui font partie de la CASQY.

L'aménagement coensiste en un dénivellement de la RNI0 existante & une profondeur de 6 m par
rappert au niveau actuel, sur une longueur de 346 m avec une largeur de 17,6 m permettant de
conserver une circulation a deux fois deux veoies. Un pont sans dénivelé de 15 a 20 m de lengueur
sera créé au-dessus de la RN10 permettant une circulation a deux fois deux voies reliant la RD213
A laRDI1 3, avec un trottoir pour les piétons et cyclistes.

Deux carrefours a feux seront créés a chaque extrémité du pont permettant le raccordement des
bretelles d'entrée et de sortie de la RN10. Cing bretelles d'accés au carrefeur sercnt aménagées et
redimensicnnées. Des contre—allées sercnt créées le leng de la RN10 au nord, permettant
I'implantation de voies pour piétons et cyclistes.

Un aménagement paysager sera réalisé par des alignements d'arbres le long des cuvrages routiers
et des massifs sur les terre—pleins au sud de I'intersection, le restant étant enherbé. Le dossier cmet
de décrire I'aménagement paysager pourtant composante de ['opération mais présente des
photomentages.

La passerelle piétenne actuelle, franchissant la RN10 a 150 meétres & I'est du carrefour sera
démontée en fin de réalisation des travaux. L'Ae considére que ce démantélement pourrait créer de
nouveaux risques d'accident, par la traversée de piétons de la RN10 a cet endroit, reliant la gare aux
habitations.

Un bassin de stockage de 220 m3 (245 m3 figurant dans le diaporama remis a I'Ae, les dimensicns
en sont A préciser} enterré sous le peoint bas du scuterrain de la RN10 sera créé. |l collectera
uniquement les eaux de ruissellement de la RN10 dénivelée, et sera raccordé au réseau
d'assainissement pluvial de la CASQY via trois pompes de relevage. Ce bassin sera dimensicnné
pour une pluie d'occurrence centennale, auquel s'ajoutera un velume de 50 m? en cas d'accident de
camicn—citerne.

Les eaux provenant de part et d'autre de la RN10 (hors passage scuterrain} sercnt directement
renvoyées vers le réseau d'assainissement existant de la CASQY au sud de la RN10. La surface
imperméabilisée aprés travaux sera de 4,2 ha contre 4,1 ha actuellement.

Selon les informations recueillies lors de lavisite de I'Ae, les travaux se dérouleront de 2026 a 2028,
pour une durée de 24 mois. Le chantier nécessitera d'utiliser des voiries locales (voie Latérale Sud
et rue Louis Lormand} comme itinéraires de déviation sur des péricdes plus cu meins lengues.

Appel
d’offres
travaux

Enquéte Etudes de projet

publique

Figure 3 : Calendrier de la procédure et des travaux (Source : diaporama remis lors de la visite des
rapporteirs).
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Figure 4 : Flan d’aménagement (Source : dossier et diaporama remis lors de la visite des rapporteurs,
compléré par les rapporreurs).

Figure 5 : Fhotomontage {Source ® dossier).

Le montant des travaux est estimé a 32,7 M€ TTC (27,3 M€ HT} avec un financement des travaux a
hauteur de 15 M€ inscrit au contrat de plan Etat-Région (CPER) 2015-2020. Le colit des mesures
environnementales concernant le suivi des mesures n'est pas spécifié, celui des mesures d'isclation
de portes et fenétres des habitations est estimé a 177 000 € HT.

1.3 Procédures

Le dossier fait I'objet d'une enquéte publique sous 'autorité du préfet des Yvelines, confermément
a l'article R. 123-1 du code de I'environnement. L'enquéte sera suivie d'une déclaration de projet
par laquelle I'Etat se prononcera sur |'intérét général de I'aménagement.
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L'Etat et la CASQY cnt arganisé une phase de concertaticn avec le public fin 2019 et avec les élus
des communes concernées début 2021. Le dossier développe trés peu les conclusions de cette
concertation dont le bilan, menticnné dans le dossier, n'est pas annexé.

L'enquéte publique est prévue en 2024. L'Etat transférera a la CASQY la maitrise d'ouvrage a I'issue
de I'enquéte publique.

S'agissant d'un aménagement réalisé par |'Etat/ ministére chargé des transports au sein du ministére
en charge de I'environnement, |'Ae est compétente pour émettre |'avis d'autorité environnementale.

Le dossier comporte une analyse des incidences Natura 20005. Elle conclut a I'absence d'incidences,
ce qui n'appelle pas d'observation de |la part de |'Ae.

En application des dispositions de ['article R. 571-50 du cede de I'envirennement, une déclaraticn
indiquant les éléments d'infermation utiles sur la nature du chantier, sa durée prévisible, les
nuisances schares attendues ainsi que les mesures prises pour limiter ces nuisances sera faite au
préfet et aux maires des communes concernées.

1.4 Principaux enjeux environnementaux relevés par 'Ae

Pour I'Ae, les principaux enjeux envireannementaux scnt :

» |'urbanisation et les circulations routiéres induites par |'aménagement, compte tenu de
I'évolution de I'environnement urbain du secteur et les prajets en cours cu anncences ;

» la maitrise des nuisances {(bruit, pollution de I'air) et des émissions de gaz & effet de serre ;

» la prise en compte des incidences cumulées avec les prajets et aménagements envirennants,
dont ceux de la Zac Gare-Bécannes.

De plus la sécurité est un enjeu fort avec des risques avérés, en particulier en raison des traversées
par des piétons de la RN10 a deux fois deux voies, du fait de I'absence de passage sécurisé.

2. Analyse de I’étude d’impact

L'étude d'impact est globalement compléte et bien illustrée. Elle présente assez clairement des
éléments de synthése.

Cependant elle s'avére abscléte sur certaines infermaticns fournies, concernant le cantexte urbain
et la réalisation de divers aménagements et prajets, cu les doennées de 'état initials.

En outre, le manque d'éléments sur les interactions entre les différents projets urbains de la zone
et le caractére parfois peu explicite de certaines parties de |I'étude (cas des incidences en termes de

5 Les sites Natura 2000 constituent un réseau européen en application de la directive 79/409/CEE « Qiseaux » (codifiée en
2009} et de la directive 92/43/CEE « Habitats faune flore », garantissant I'état de conservation favorable des habitats et
espéces d'intérét communautaire. Les sites inventoriés au titre de la directive « Hahitats » sont des zones spéciales de
conservation (ZSC), ceux qui le sont au titre de la directive « oiseaux » sont des zones de protection spéciale (ZPS).

8 Les données de trafic sont basées sur des enquétes de 2016, celles de qualité de I'air sont issues de données Airparif de
2018 et celles de bruit, de mesures acoustiques en 201 8. Le dossier cite des projets d'urbanisation devant se réaliser en
2019, n'est pas 2 jour avec le doublement effectif du pont Schuler (alors que le dossier le présente comme au stade
projet), le ralentissement accru du projet de Zac Gare-Bécannes et la construction de logements notamment le long de la
RD13.

Jm Avis délibéré n°2023-72 du 5 octobre 2023 Page 10 sur 28
Aménagement du carrefour de la Malmedonne (78)

_ Annexes - Avis réglementaires exigibles pour I'opération | Direction des Routes d’lle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines



[Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres]

trafic}, rendent difficiles I'appréhension de I'ensemble des incidences de |'aménagement et des
apérations qui peuvent lui étre liées. Cependant, les piéces complémentaires fournies par les maitres
d'ouvrage a la demande des rapporteurs montrent I'existence de données actualisées et leur
utilisation pour certains points de |'étude d'impact. Par ailleurs, le devenir de certaines zones a
proximité des voiries concernées par I'aménagement est encore en cours de définition, il est danc
impartant pour la bonne appréciation de |'incidence globale de I'aménagement d'en avoir la vision
la plus précise possible, en particulier en termes d'implantations futures de locaux d'activité ou de
logements.

Trois aires d'études sont utilisées dans le dessier : éleignée (jusque 5 km, voire au—dela pour la
partie sur le milieu naturel}, rapprochée (ensemble des emprises cencernées par I'aménagement en
intégrant les abords 500 m de part et d'autre du carrefour sur la RN10, 300 mau nord sur la RD213
et 500 m au sud sur laRDI 3, pour notamment les parties sur le trafic, la pollution de |'air et le bruit},
immédiate {(bande de 100 m incluant I'emprise de |'infrastructure}.

2.1 Etatinitial
2.1.1 Milieu physique
Air

La zone urbaine cencernée est marquée par la pellution de fond d'lle-de-France et celle d'origine
autoemaebile liée aux veiries locales, en particulier la RN10. Une étude air-santé est jointe & |'étude
d'impact, conformément aux exigences relatives aux projets d'infrastructures de transport. Celle-
ci est dite de niveau 1 (le plus exigeant} et porte en particulier sur une bande d'étude de 300 metres
autour de I'axe routier le plus significatif, & saveir la RN10. Les établissements sensibles recensés,
noetamment des écoles, ne sont en preximité immeédiate ni de la RN10, ni des RD213 et RD13.

L'état initial comporte les informations usuellement attendues et s'appuie en particulier sur les
cartes de niveaux de pellution réalisées par Airparif’ datant de 2018, et une campagne de mesure
sur deux semaines en décembre 2019, sur cing peints, & proximité de la RN10 et des RD213 et
RDI 3.

Cependant, et méme si en tendanciel la qualité de |'air dans les zones sous influence du trafic routier
s'améliore du fait de la modernisation du parc de véhicules automaebiles, un état initial fondé sur
des valeurs plus récentes serait scuhaitable. Les maitres d'cuvrage ont indiqué aux rapporteurs
pouvair actualiser certains éléments.

Outre |'ozone, présent partout en Ile—-de—France, la zone est surtout marquée par les niveaux de
pollution en dioxydes d'azote (NQOz}, fortement émis par le transport routier, ainsi que par les
polluants crganiques issus du trafic routier, comme le benzéene et le 1,3 butadiéne.

Les cartes de modélisation d'Airparif pour le NOz montrent qu'en 2018 les valeurs limites
réglementaires sont presque tcujours respectées méme a proximité de la RN10. Cependant les
valeurs mesurées sur deux semaines en décembre 2018 scent praches cu supérieures. En cutre, les
stations de mesure les plus proches de la zone d'étude sont des stations de fond sans influence
automaebile et donc nen représentatives de |a situaticn de la zone d'étude.

7 Airparif est une association agréée de surveillance de la qualité de I'air.
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Les valeurs estimées par modélisation pour le benzéne sont assez largement inférieures a I'objectif
de qualité (autour de 1 pg/m3 pour un objectif de qualité de 2 ug/ms3} et il en est de méme des
mesures réalisées pendant la campagne de 2019. Les valeurs mesurées réguliérement a proximité
d'axes encaore plus fréquentés canfirment cette situation.

Le dossier synthétise le niveau de pollution en utilisant I'indice dit Citeair, qui date de 2006. || devrait
étre remplacé par l'indice de qualité de I'air Atmo, refondu en 2019 par le ministére chargé de
|'environnement, fondé sur l'indice européen de qualité de 'air.

La qualité de I'air est qualifiée de bonne dans la zone, ce qui semble optimiste alors que les niveaux
de pellution au meins en proximité de la RN10 sont élevés, dés lors qu'ils sent sensiblement
supérieurs aux valeurs de référence de 2005 de I'Organisaticn mendiale de la santé (OMS} pour le
NQ2 par exemple. De surcreit, ces valeurs de référence ont été abaissées en 2021.

L’Ae recommande d’actualiser I'état initial avec des données plus récentes et de reconsidérer la
qualification de ia qualité de I'air, en utilisant un indice de qualité de I'air plus récent et en comparant
les niveaux de polfution tant avec fes valeurs réglementalires nationales qu’'avec /es lignes directrices
(2027) de I'Organisation mondiale de Ia samé,

Eau
La principale fermation aquifére est celle des Sables de Fontainebleau.

Le mémaire remis par les maitres d'ocuvrages aux rapporteurs de |'Ae suite & leur visite précise,
d'aprés des relevés réalisés entre avril 2021 et avril 2022, que la nappe se situe a une profendeur
de 10 a 13 m. Le dénivellement de la RN10 est prévu & 6 m de profondeur a laquelle s'ajoute la
hauteur du bassin de stockage de 2,5 m soit 8,5 m hors terrassements. Le dossier sera a compléter
avec ces éléments. Les relevés piézométriques n'ont pas permis de repérer la présence de nappe au
sein des formations superficielles (remblais et limons des Plateaux} et des argiles a Meuliére de
Montmorency.

Le dossier indique que des essais de perméabilité réalisés dans le cadre des cpérations du péle de
la Gare de La Verriére, ant déterminé de faibles perméabilités des sals (10-8 m/s}.

Aucun réseau hydrographique, captage d'alimentation en eau potable ou zone de protection
associée, ne sont présents dans la zone d'étude.

Risqgies

Le site est concerné par un aléa moyen a faible 1ié au retrait-genflement des argiles. Il est concerné
sur un quadrilatére entre la RN10 et |la RD13 par un risque lié & des cavités potentielles. Néanmains,
aucune zone de carriére souterraine ou a ciel ouvert n'a été repérée au dreoit des sondages
géctechniques réalisés. Quelques sites et sals « potentiellement » pollués (selen la base de dennées
Casias des anciens sites industriels et activités de services} scnt identifiés au sein du périmeétre
d'étude, la plupart n'étant pas a proximité directe de |'aménagement.

®
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[Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres]

2.1.2 Millieu naturel

Quatre sites Natura 20008 scont recensés entre 900 m et 14 km du site. Parmi ceux—ci les plus
praches scnt les suivants :

o le site Natura 2000 « Massif de Rambouillet et zanes humides proches », a 900 m au sud-
est de 'aménagement. || est aussi répertorié en zone naturelle d'intérét écologique,
faunistique et floristique (Znieff®) de type 1 « Etang des Naés », elle-méme englcbée dans la
Znieff de type 2 «Vallée du Rhodon »et identifié comme réserveir de biodiversité, en
continuité avec le massif de Rambouillet, par le schéma régional de cohérence écclogique
{(SRCE) d'lle-de~France de 2013 ;

o la Znieff de type 1 « Gites a chireptéres du Mesnil-Saint-Denis » a 1 200 m au sud-cuest ;

o la Znieff de type 1 « Fonds de Bellepanne et Ru du Pemmeret » a 2 000 m au sud—-cuest.

La limite du Parc naturel régicnal de la haute vallée de Chevreuse la plus proche se situe a 600 m
au sud de laRN10.

Dans le périmétre rapproché, neuf habitats naturels sont identifiés par des relevés floristiques sur
11 stations. Il s'agit pour la plupart d"habitats medifiés par la présence humaine : pelouses, friches,
petits baisements et alignements d'arbres, d'enjeu réglementaire et patrimonial qualifié de nul a
faible. 103 espeéces floristiques ont été inventoriées sur la zone d'étude. Parmi elles, le Fenouil
commun, est une espéce assez rare a l'échelle régionale et non protégée. Cette espéce a été
retrouvée en bord de route au niveau de la friche prairiale au nerd-est du carrefour.

Quatre sondages pédologiques ont été réalisés en juillet 2019 sur le périmétre de la zone d'étude,
ils n'ont pas permis d'atteindre une profendeur supérieure & 20 cm en raison de nombreux cailloux
et remblais rencontrés au-dela de cette profondeur. Aucune trace caractéristique de zone humide
n'a été observée. L'Ae constate donc que |'absence de sondage plus profond ne permet pas d'établir
formellement |'absence de zone humide.

18 espéces d'oiseaux ont été répertoriées, dont 13 protégées au niveau national. Parmi ces derniéres,
trois especes sont considérées « remarquables » par le dossier d'aprés leur statut de menace :
I'Accenteur mouchet, le Moineau domestique et le Verdier d'Europe. Ces derniéres ont
principalement été abservées au niveau des secteurs arbustifs cu arborés le lang de la RD21 3.

Aucune espéce d'amphibiens n'a été inventariée. Deux espéces de chauves-souris ont été identifiées
sur les abords du périmétre rapproeché au niveau de haies, elles sont protégées naticnalement. Six
papillens et une libellule ant été acbservés au sein des zenes cuvertes de friches et pelouses.

& Les sites Natura 2000 constituent un réseau européen en application de la directive 79/409/CEE « Qiseaux » {codifiée en
2009} et de la directive 92/43/CEE « Habitats faune flore », garantissant I'état de conservation favorahle des hahitats et
espéces d'intérét communautaire. Les sites inventoriés au titre de la directive « habitats » sont des sites dintérét
communautaire (SIC) ou des zones spéciales de conservation (Z5C), ceux gui le sont au titre de la directive « oiseaux »
sont des zones de protection spéciale (ZPS).

8 Lancéen 1982 a l'initiative du ministére chargé de I'environnement, I'inventaire des zones naturelles d'intérét écologique,
faunistique et floristique (Znieff} a pour objectif d'identifier et de décrire des secteurs présentant de fortes capacités
hiologigues et un bon état de conservation. On distingue deux types de Znieff : les Znieff de type 1, secteurs de grand
intérét hiologique ou écologique ; les Znieff de type 2, grands ensembles naturels riches et peu modifiés, offrant des
potentialités biologiques importantes.
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2.1.3 Millieu humaln

Le périmétre d'étude concerne exclusivement les communes de Ceigniéres, Maurepas et La Verriére.
Les dennées de recensement de ces cemmunes indiquent une pepulaticn totale en 2017 de
29 390 habitants, en régressicn a Ceigniéres et Maurepas.

Au nord-ouest et au sud-ouest du carrefour se situent des zones d'activités, au sud-est, la gare de
La Verriere et deux parkings extérieurs (remplacés en 2023 par un ncuveau parking en
superstructure selon le constat des rapporteurs lors de leur visite} et & I'est des zones d'habitats
collectifs et individuels.

Le secteur d'activité de commerce, transport et service représente 62 % des empleis. En particulier,
la zone d'activités de Pariwest située en majeure partie sur le territcire de Maurepas (90 ha} et de
Caoigniéres (30 ha} est le second péle commercial de I'agglomération en termes de chiffre d'affaires.
Le dossier décrit un probléme de lisibilité des cheminements automobiles entre les zones
commerciales, activités et équipements disséminées de part et d'autre de la RN10 et des
départementales et de manque d'attractivité des espaces publics. La Verriére compte des activités
automobile et de santé stratégiques pour le développement de la CASQY.

Sept batiments d'enseignement sont répertoriés, dont une école maternelle et élémentaire 3 300 m
au nord de la RN10, dans |'aire d'étude rapprochée.

P— 9 R ——

S
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Figure 6 - Occupation du sof aux abords du site (Source : dossier).

Les communes sont résidentielles, avec une hausse de 2,4 % du nembre de legements sur la péricde
2012-2017. Le programme local d'habitat de Saint-Quentin-en-Yvelines a un objectif de 1 700
logements neufs par an, sur l'ensemble de son territoire de 12 communes. L'ensemble du quartier
autour de I'aménagement est en pleine mutaticn, visant en particulier a recenvertir d'anciennes
zones industrielles ou d'artisanat en habitat.

L'étude de trafic de 2019 remise a I'Ae suite & sa visite prend en compte & proximité 30 projets
urbains représentant 6 100 legements et 81 300 m2 d'activités (selen le calcul de I'Ae) dont la Zac
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[Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres]

Gare-Bécannes sur les communes d'Elancourt, La Verriére, Le Mesnil Saint Denis, Maurepas,
Coigniéres.

Les projets d'aménagement identifiés dans le dossier aux aberds immédiats sent les suivants :

» Maurepas le long de la RD13 : écoquartier des Quarante Arpents (500 logements avec une
tranche indiquée comme devant étre réalisée en 2019}, clos de Gavarnie {170 lcgements,
construits en 2023) et rue de la Mare (17 logements prévus d'étre livrés en 2020) ;

» La Verriére : Zac Gare-Bécannes de part et d'autre du carrefour de la Malmedcnne (1 800
logements, 80 000 m2 d'activités économiques, avec une réalisation indiquée en 2024, mais
en réalité reportée a une date inconnue}.

L’Ae recommande de mettre d jour le dossier avec P'ensemble des projets mentionnés dans I'étude
de traflc de 2019 et Vavancement effectif de ces profets d’aménagement, en indiquant leur échéance.

2.1.4 Mobilités et déplacements

L'état initial présente les principaux flux de mobilité routiére, concentrés sur les grands axes,
d'abord la RN10 (2 500 véh/heure & I'heure de pcinte du matin} et les axes perpendiculaires
{boulevard Schuler, 1 000 véh/heure, et RD13 et RD213, de |'ordre de 550 véh/h}, avec des
remontées de file et saturaticns en heure de pointe.

En termes de transparts en commun, outre les dessertes de bus, la zone d'étude est desservie par
les lignes N et U & la gare de La Verriére {(terminus pour la ligne U}, avec de |'ordre de 155 trains par
jour.

La CASQY développe des actions en faveur des mobilités actives et non automobiles, dont des
trottinettes et le vélo. Dans la zone d'étude, les pistes cyclables sont présentes principalement le
long de la RN10 (parfois en proximité quasi immédiate et sans protection} et le long de la RD21 3.

Un TCSP (bus & haut niveau de service}, indiqué comme étant au stade de projet dans le dossier,
passant a |'est du carrefour de la Malmedonne (boulevard Schuler et pant Schuler}, est désormais
en service. Il a pour but de relier Elancourt puis Maurepas a la gare de La Verriére. Aucun « grand
praojet » de transport en cammun de type métro, nouvelle ligne {cu prolengation} de train ou RER
n'est prévu a court terme sur les communes concernées.

L'impossibilité de franchir la RN10 au niveau du carrefour de la Malmedonne et I'éloignement de la
passerelle piéten par rapport au carrefour, ne facilitent pas les mebilités actives, en particulier vers
la gare de La Verriére.

L'étude d'impact présente de maniére détaillée les flux de mobilité interne aux cemmunes et
entrante/scrtante.

La description de |'état des mobilités bien que complete ne semble pas totalement a jour {(données
de 2018, vaire avant, cu non datées, projets annoncés au futur qui sont déja réalisés, comme le
doublement du pont Schuler ou I'évolution des parkings prés de la gare, cu bien avancés).

De nembreux accidents cnt eu lieu sur la RN 10 au niveau du carrefour de la Malmedcnne. Entre
2010 et 2012, huit accidents ont fait 14 victimes (dent quatre piétens} parmi lesquelles quatre morts
et quatre blessés graves. On constate une baisse des accidents aprés 2012 (trais entre 2012 et

=
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2018}, mais ceux—ci restent graves. Cependant, aucun piéton n'a été impliqué dans un accident
depuis 2014, ceci pouvant étre attribué probablement a la mise en place d'aménagements locaux
{pots de fleurs, plots etc.}, méme si an peut constater de visu des traversées piétonnes « sauvages »
de [aRNI10.

Les madélisations de trafic dont découlent celles des incidences de I'aménagement sur la qualité de
['air et le bruit, sont trés localisées autour du carrefour dans |'aire rapprochée, sans justification du
chaix de ce périmetre, alers que I'aménagement a potentiellement un impact sur le trafic pour la RN
10 entre les échangeurs de part et d'autre du carrefour et sur |'axe RD213 et RD13 jusqu'aux
carrefours suivants. La justificatiocn de ce périmétre devrait étre explicitée dans le dessier.

L’Ae recommande d'actualiser la présentation des enjeux de mobilité avec les données les plus
récentes possibles, dont I'étar d'avancement des divers projfets annoncés dans le domaine des
transports, et de justifier le périmétre retenu pour I'étude de trafic.

DA K zonedétude |
T e ¥ L T Ty
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Figure 7 : Insertion de 'aire d’étude concernant le trafic, la quaiité de I'air et le bruit (Source : dossier).
2.1.5 Bruit

La synthése de I'état initial qualifie I'environnement sonore d'enjeu moyen alors que |'état initial
démontre que le cadre de vie est fertement dégradé par le niveau de bruit généré notamment par la
RN10.

Le dossier indique que les niveaux sanares, trés importants, sont largement influencés par la RN10.
Ces bruits se conjuguent au sud avec ceux de la voie ferrée et de I'avenue Guy Schuler :

s le classement des routes mentre que la RN10 & I'est du carrefour est de catégorie 1 la plus
bruyante (> 81 dB{A}'0 de jour et 76 dB{(A} de nuit} et la RD21 3 au nord du carrefour est de
catégarie 4 (entre 60 et 65 dB(A} de jour et 55 et 60 dB(A} de nuit} ;

« Lacartographie de bruit eurepéenne, réalisée par I'Etat, montre que des niveaux de bruit le

long de la RN10 sent supérieurs a 75 dB(A} de jour et 65 dB(A} de nuit, et qu'en bordure de
la RD13 ils sont de 'ordre de 70 dB(A} de jour et 60 dB(A} de nuit.

't Lavaleur exprimée en dB (A) tient compte de la sensihilité moyenne, & un faible volume sonore, des personnes ayant une
audition considérée comme normale, pour chague bande de fréquences.
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[Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres]

i Zone d'étude
Classement sonore de l'infrastructure

- Catégorie 1

- = Catégorie 2

- w=Catégorie 3

Catégorie 4

Secteur affecté par le bruit

Figure 8 : Classement sonore des infrastructures par le préfer des Yveiines (Source dossier compléré par les
rapporteurs)

La campagne de mesures acoustiques réalisée en décembre 2018, montre que I'ambiance sonore
est non modérée de jour comme de nuit le long de la RN10 et madérée de nuit en un point situé le
long de la RD213. L'ambiance scnore est qualifiée pour chaque habitation. Or, comme l'indique la
nete sur la prise en compte du bruit dans les projets d'infrastructures de transport routier et
ferraviaire de I'Ae, la caractérisation de |'ambiance sonore doit étre effectuée par secteur homogéne
d'eccupation du sol. Ainsi, une seule ambiance modérée de nuit, la plus faverable pour le secteur,
doit étre établie pour toute la zone d'étude!!.

Deux paints de mesure le lang de la RN10 sont des PNB'2 avec des niveaux de bruit supérieurs a
70 dB(A} de jour et supérieurs a 65 dB{A} de nuit.

Le dossier ne spécifie pas I'incidence sur les établissements sensibles réperteriés dans le périmeétre
d'étude, notamment |'école de la Malmedonne la plus proche.

Une medélisaticn a été réalisée scus « Mithra-Sig »13. Ce modéle a été validé par cemparaisen entre
les valeurs calculées et mesurées avec des écarts inférieurs de + ou - 3 dB(A}, ce qui est supérieur
aux valeurs prénées par le guide de référence (2 dB(A) maxi). Le calage du modéle n'est pas
satisfaisant et devra étre refait.

L’Ae recommande de relever le niveau d’enjeu du dossier pour le bruit et de revoir fa caractérisation
de V'ambiance sonore et le calage du modéle acoustique.

" Une fois I'ambiance pré-existante déterminée, la régle applicable est clairement définie : la contribution sonore
admissible d’une infrastructure routiére, exprimée en LAeq et telle que percue en fagade des logements riverains, est de
60 dB en période de jour et 55 dB en période de nuit, si 'ambiance sonore préexistante est modérée ; de 65 dB de jour
et 60 dB de nuit, dans le cas contraire ; et de 65 dB le jour et 55 dB la nuit, si I'ambiance préexistante est modérée de
nuit uniguement.

12 Un PNEB est un batiment sensible dont les niveaux sonores en fagade dépassent ou risquent de dépasser au moins une des
valeurs limites fixées par la circulaire du 25 mai 2004. Ce batiment doit aussi répondre aux critéres d'antériorité. Les
valeurs limites sont : LAeq (6h-22h) = 70 dB(A) et LAeq (22h-6h) = 65 dB(A).

'?  Logiciel développé par le Centre scientifique et technique du batiment (CSTE).
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Figure 9 : Carte de bruit modéiisée en situation actueille en période diurne (6 h a3 22 h) 3 gauche et nocturne
(22 h a6 k) addroite (tAeg d 4 m du 50)) {(Source dossier compléré par les rapporteurs)

2.1.6 Paysage, patrimoine culturel et tourisme

Le dossier qualifie le paysage de fortement urbanisé entre la voie ferrée et la RN10 et sans enjeu
particulier sur le secteur de I'aménagement.

Des haies et quelques arbres ainsi que des pelcuses entretenues sont présents au niveau du
carrefour. Au sud, I'aménagement des espaces entre la gare de La Verriére et la RN10, en cours au
moment de |la visite de |'Ae, permettra une requalificaticn du paysage urbain, avec la créaticn de
places et allées végétalisées. Le projet de Zac Gare-Bécannes permettra une requalification plus
poussée de |'ensemble du quartier. Au sud de la RN10, en dehors du périmétre des travaux, laRDI13
intercepte le périmétre de protection du site inscrit du Parc de |'ancien Chateau de La Verriére.

Le site est peu touristique. Un itinéraire de premenade et de randannée (PR19} rejoint la gare de La
Verriére. Deux pistes cyclables langent la RN10 et la RD21 3.

2.2 Analyse de la recherche de variantes et du choix du partf retenu

Le dossier présente treis solutions étudiées pour I'aménagement routier : un girateire, un rend-
peint a feux et le dénivellement de la RN10 avec la réalisation d'un pont reliant la RD213 et laRD13.
Les deux premiéres solutions sont écartées car les deux carrefours a feux de part et d'autre du pont
ne peuvent absorber les suppléments de trafic sans saturaticn, et car elles n'améliorent pas les
circulations douces et consomment trop d'emprises pour permettre un réaménagement fonctionnel
du secteur de la gare de La Verriére. Le dossier ne présente pas d'analyse quantifiée et précise de
ces trois solutions en terme de colit, de censommation foenciére et d'impact sur 'envirennement et
la santé humaine.

La solution retenue, le dénivellement de la RN10, fait I'objet de trois variantes selon le décalage de
|'axe de la RN10 : 1} dans scen axe actuel dénivelé sur 360 m de long ; 2} légérement décalé vers le
sud et dénivelé sur 346 m et 3} avec un décalage maximal vers le sud sur 346 m.
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[Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres]

Figure 10: Comparaison des axes des trois variantes (Source : dossiet).

Une analyse multicritéres a écarté les deux premiéres variantes principalement en raison d'une
cansommaticn fonciére plus importante (respectivement 3500 m2 et 2160 m2 centre 318 m2 pour
la solution de dénivellement}. Par ailleurs, la variante cheisie censtitue la meilleure scluticn pour
assurer une sécurité optimale des cheminements piétens et cyclables (dits « doux »} et permet
d'éloigner légérement la RN10 des legements situés sur la cammune de Ceigniéres le long de la
RNI10 (cGté nord).

Pour I'évaluation des incidences, le dossier présente un scénaric de référence avec le carrefour en
I'état actuel et tenant compte des projets de construction de logements connus au moment de la
rédaction de |'étude. Les impacts concernant le trafic, la qualité de |'air et les nuisances sonores
sant modélisés en 2030 et en 2050 et comparés au scénaric de référence prajeté en 2030 et en
2050. Cette partie de I'étude d'impact ne permet pas de vérifier la prise en compte de |'ensemble
des prajets réalisés cu a venir (tels que présentés dans |'étude de trafic) dans cette medélisation.

2.3 Analyse des incidences et mesures d'évitement, de réduction et de
compensation de ces incidences

2.3.1 Gestion des matériaux

Les paragraphes relatifs a la gesticn de chantier font état d'un objectif de gesticn conforme a la
hiérarchie de gestion des déchets, en privilégiant réutilisation et recyclage, alors que d'autres parties
du dossier font état de la génération d'un volume assez important de matériaux (74 000 m3} qui
serant mis en décharge de déchets inertes. Interragé par les rapporteurs les maitres d'ouvrage ont
confirmé |'objectif de recyclage des déchets. Ils ont indiqué que les modalités seraient affinées
progressivement au moment des études de projet, puis de la réalisation, en fonction en particulier
des éventuelles pollutions des déblais et de |'évolution des normes techniques dans les travaux
publics.

Selon le dossier, I"entrepreneur chargé des travaux, précisera avant le démarrage du chantier les
natures et quantités de déchets, leurs pessibilités de valerisaticn, leur transpert et leur destinatien
finale dans un schéma d'organisation, de suivi et d'élimination des déchets. Une analyse des terres
a excaver pouvant étre pclluées et un pré—diagnostic des enrchés de la chaussée pouvant centenir
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de 'amiante et des hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP} seront réalisés pour les
caractériser. Les mesures suivantes soht prévues :

o dépollution des terres éventuellement contaminées avant éliminaticn vers les filiéres
adaptées ;

+ dispositions spécifiques a prendre pour la réalisation des travaux en cas de présence
d'amiante dans les enrobés et élimination des enrcohés en centre d'enfouissement adéquat ;

« valorisation ou recyclage pricritaire des déchets dans des filieres adaptées ;

» réutilisation de 10% des déblais en remblais scit 7 400 m3 pour les aménagements paysagers
et pour la censtruction du pent, le restant (66 600 m3} devant étre envoyé en décharge, ce
qui représente un trafic estimé a enviren 3 500 peids-lourds.

Les différents paragraphes du dossier présentant la stratégie de gesticn des déchets routiers
(déblais, enrabés, etc.} sont a mettre en cchérence.

L’Ae recommande d’harmoniser dans le dossier ia présentation de 'objectif de réutilisation et
recyclage des déchets, de justifier le volume de déblals réutilisés sur place, de prévoir une
valorisation du volume restant sur d’autres chantiers d proximité, et de prévoir de maximiser autant
que possible fe recyclage des déchets générés (dont les enrobés).

2.3.2 Trafic et scenario de référence

Le mémaire remis par les maitres d'ouvrage aux rapporteurs de |'Ae suite a leur visite, précise que
les camions emprunterent majoritairement la RN10 pour accéder au chantier.

Le volet spécifique aux infrastructures de transport présente les résultats de |'étude de trafic, selon
lesquels des amélicraticns interviendront sur la RNI10 (trafic fluidifié}, sur le boulevard Schuler a
I'est de la zone (par report sur la nouvelle voie franchissant la RNI10} et a contrario des
augmentations de trafic sur les RD213 et RDI 3.

Le franchissement de la RN10 cemportera une partie de chaussée spécialement aménagée pour les
piétons et vélos, qui devrait faciliter le développement des mobilités actives, en particulier vers la
gare de La Verriére.

L'étude de trafic de 2019 remise aux rapporteurs de |'Ae suite a leur visite, nan jainte au dossier,
permet d'approfondir cette partie du dossier, qui semble /n fine pertinente. Cette annexe détaillée
pourrait utilement compléter le dassier. L'étude d'impact doit par ailleurs exposer clairement dans
cette partie le scénario de référence « sans prajet » retenu par les maitres d'ouvrage.

L’Ae recommande de compléter le dossier par les éléments de détall de I'étude de trafic de 2019.
2.3.3 Quallté de I’alr

Le chantier pourra générer des émissions polluantes, en particulier des poussiéres. Le dossier décrit
des mesures génériques mises en place pour réduire ces émissions lors du chantier, dont I'arrosage
des pistes {(en plus du recours a des engins performants en termes d'émissions}.

L'étude air-santé compare les niveaux de pollution simulés sur 'aire d'étude entre |'état initial (dit
« Actuel 2019 »} et des scénarios « avec et sans prajet » a harizen 2030 (les travaux seront terminés
en 2028} et 2050, en particulier pceur le NO: et les particules. Elle fait aussi une analyse des niveaux
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de risques sanitaires pour un ensemble de polluants (particules, oxydes d'azote, métaux, divers
hydracarbures) confoermément a la méthodologie fixée pour les projets d'infrastructures (note
technique du 22 février 2019 relative a la prise en compte des effets sur la santé de la pollution de
I'air dans les études d'impact des infrastructures routiéres).

L'étude détaille les éveolutions d'émissions et de niveaux de pollution de I'air ambiant prévisibles.
Ces derniéres sont concentrées :

e SurlaRNIO (en partie cuest de la zone d'étude) d'une part, avec une baisse des niveaux de
pollution par rapport a la situation « sans prajet », elle-méme plus faverable que |'état initial
{en raison de |'évolution tendancielle du parc automaobile principalement} ;

e Sur la RD213 au nord de la RN10, ol du fait de I'augmentaticn du trafic |la situaticn « avec
prajet » est plus émettrice que la situatiocn « sans prajet », tout en restant inférieure a I'état
initial du fait de I'évolution tendancielle générale du trafic routier ;

» Al'estde lazone d'étude, sur le boulevard Schuler, dent le trafic diminue du fait de la mise
en place de la liaisan RD13-RD213 (le boulevard Schuler étant la seule voie a proximité
permettant jusqu'ici de traverser la RN10 et perdant legiquement une partie de son trafic},
ce qui induit une baisse des niveaux de pollution & proximité de cette voirie.

Les autres parties de la zone d'étude ne sont pas affectées.

En termes de risque sanitaire des simulations sent cenduites, avec en particulier des focus sur des
zones compaortant des établissements accueillant aujourd'hui cu & terme des perscnnes sensibles,
dont des enfants (péles de petite enfance, éccles).

Ces simulations maontrent que tant glebalement que localement, les niveaux de risques diminuent
dans le temps et sont trés proches entre la situation « avec et sans projet ». Des excés de risque
individuel (ERI'4} trés [égeérement supérieurs a lavaleur de référence de 10-5 recommandée par I'OMS
sont calculés pour le benzéne et le butadiéne. La diminution assez faible de ces ERI entre les
situations actuelles, 2030 et 2050 pose question eu égard aux trés fortes diminutions attendues
des émissions du fait en particulier de |'évolution du parc autemacbile (division par sept pour le
benzéne par exemple}. Elle provient selen les maitres d'cuvrage du fait que la pellution de fond au
benzéne est déterminante dans cet excés de risque et qu'il n'en a pas été prévu d'amélioration dans
les simulations, ce qui est une approche prudente. La conclusion pour I'exposition aux particules
est similaire, la-situation étant déterminée par la polluticn de fend, avec un risque légérement au—
dessus des valeurs guides (pour I'expositicn aigué} et une légére diminuticn dans le temps, et peu
d'incidence de I'aménagement.

En synthése I"aménagement parait en lui-méme présenter glebalement assez peu d'effets sur la
qualité de |'air, avec des amélicrations par rapport a la situation « sans prajet » sur la RN10 et le
boulevard Schuler et une dégradation sur la RD213 au nerd du site, dans un contexte général de
diminution de la pollution. Les établissements sensibles ne subissent pas d'incidence négative selan
les maodélisations effectuées.

'+ Probabilité pour un individu exposé de développer I'effet lié 3 la pollution étudiée (source : https://www.actu-
environnement.com /ae/dictionnaire_environnement/definition/exces_de_risque_individuel_eri.php4 ).
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Cependant |'augmentation relative de |'exposition de certains batiments en bordure de la RD213
doit amener a se poser la question de leur devenir ou de la possibilité de mesures permettant de
réduire |"exposition des occupants.

LAe recommande d’étudier les possibilités de réduire les expositions des personnes & /a pollution
de Vair pour les batiments longeant la RD213 au nord de ia RN, Ie cas échéant & I'échelle de /a
zZac.

2.3.4 Qualité de I'eau

Différentes mesures de préservaticn des eaux superficielles et scuterraines sent prévues durant le
chantier nctamment |'approvisionnement des engins en hydrocarbures et leur lavage sur des aires
étanches maobiles, le stockage des produits polluants dans des bacs étanches, le stockage de terre
potentiellement peolluée sur une zone étanche, le recueil des eaux sur des zones définies non
sensibles et la réalisation de bassins de décantation provisaires.

Le dossier conclut a I"absence d'impact des travaux d'enterrement de la RN10 et du bassin de
stockage créé sous le scuterrain de la RN10 sur la nappe des Sables de Fontainebleau. |l est
cependant envisagé que cette nappe puisse étre en charge et atteindre le niveau des fouilles et un
made de blindage est prévu pour I'isoler avec des dispesitions pour mettre au sec la plate-forme.
Une surveillance par piézométres du niveau de la nappe est prévue durant le chantier. Si des
pompages étaient nécessaires, I'étude d'impact devra préciser les débits correspondants et les
modalités de gestion des eaux pempées.

Le dossier ne précise pas le traitement qui sera réalisé a I'exutoire du bassin de stockage. Le
mémoire remis par les mafitres d'ouvrages aux rapporteurs de I'Ae suite & leur visite précise que le
réseau d'eaux pluviales de ce secteur est connecté a un déshuileur se trouvant en aval de 'ouvrage
A proximité du pent Schuler.

LAe recommande de préciser dans fe dossler /e traltement réalisé 3 f'aval du bassin de stockage
souterrain des eaux, notamment en cas de déversement accidentel de camion-citerne dans le tunnef
ou d’extinction d’un incendle de véhicule.

2.3.5 Milieu naturel

Durant le chantier, un pied de Fenouil commun sera supprimé et une vingtaine d'arbres et buissons
sercnt abattus sur 100 m sur un cété le lengde laRD213, lieu ol est observé le Meineau domestique
en reproducticn. Les autres stations de Fenouil commun serant balisées et les travaux se dérculerant
en dehors des périodes de repraducticn de la plupart des espéces notamment les ciseaux, entre
septembre et mars.

La gestich des espaces paysagers créés sera réalisée sans produits phytepharmaceutiques
conformément a la réglementation. Les éclairages sur le pont et la RN10 sercnt des Led dirigés vers
la chaussée, de maniére a réduire les incidences sur la faune nocturne.

Un suivi sera réalisé pendant dix ans, avec un passage annuel les cinq premieres années afin de
vérifier la pérennité des plantations des aménagements paysagers et la réimplantation de la faune.
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2.3.6 Bruit et vibrations

Le dossier n'évalue pas précisément les incidences du chantier en matiére de bruit et vibratiens sur
les habitaticns et établissements sensibles a proximité du carrefour. Différentes mesures de
réducticns sont prévues :

» bruit: limitaticn de la vitesse de circulation des engins de chantier sur les pistes, capctage
du matériel bruyant, élocignement des implantations des équipements des zones
pavillennaires et sensibles et réemploi des déblais sur place pour réduire le trafic ;

« vibrations : état de lieux sur les batiments a preximité, mise en place de témains de fissures
et contréle périedique.

Concernant le bruit généré suite a la mise en service du nouveau carrefour, les maitres d'ouvrage
appliquent la réglementaticn relative aux medifications d'infrastructures’s.

Les résultats de la modélisation's comparant la situation « avec prajet » par rapport a la situation
« sans projet », en 2030 et en 2050 sont les suivants :

s lelongdelaRNI10 :en péricde diurne et hacturne, les niveaux accustiques diminuent jusqu'a
6 dB(A} en 2030 et 2050. L'aménagement n'est dés lors pas censidéré comme une
transformation significative. Cependant, les niveaux de bruit aprés aménagement restent
supérieurs aux seuils caractérisant un PNB, & résorber d'aprés la directive eurcpéenne du 25
juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'envircnnement ;

o lelongdelaRD213 au nord de la RN10O : les niveaux accustiques augmentent en 2030 et en
2050 de 1 & 4 dB(A} le jour et de 0,5 a 3,5 dB(A} la nuit, ce qui qualifie I'aménagement de
transformaticn significative.

L'analyse présente trois erreurs qui cenduisent a une scus—évaluation des nuisances de bruit et a
des protections insuffisantes par les maftres d'ouvrage :

- la vérification du caractére significatif de la medificaticn en termes de bruit apportée par
|'aménagement sur la RD213, est menée habitation par habitation alers qu'elle doit étre
menée par trongon homogéne d'infrastructure (un trongon présentant un niveau identique
de trafic entre ses extrémités, il est défini par exemple entre deux carrefeurs}. La note de
I'"Ae précitée rappelle que lorsque plusieurs habitations rencontrent une élévation du niveau
de bruit supérieure a 2 dB(A), I'ensemble des habitations riveraines du troncen daivent étre
considérées comme subissant une transformation significative et doivent si nécessaire
bénéficier de mesures de protection ;

- les habitations le long de la RN10 doivent étre considérées en ambiance nen modérée de
nuit et de ce fait la contribution senore admissible exprimée en LAeq et telle que percue en
facade des legements riverains, devrait étre 65 dB(A} le jour et 55 dB(A} la nuit, ce que le
dossier ne précise pas ;

15 L'article R.571-45 du code de I'environnement (codification du décret n* 95-22) définit cette notion : est significative une
modification « telle que la contribution sonore qui en résulterait a terme, pour au moins une des périodes [de jour et de
nuit], serait supérieure de plus de 2 dB(A} a la contribution sonore a terme de I'infrastructure avant cette modification ou
cette transformation ».

16 Les hypothéses de trafic sont estimées en 2030 et 2050, les chaussées sont considérées revétues de béton hitumineux
trés mince et les conditions météorologiques utilisées sont de 50% d'occurrence favorable a la propagation du bruit.

» le dossier étudie les bruits engendrés par le trafic routier circulant sur une infrastructure. ||
n'analyse pas la multi-exposition de certaines habitaticns qui subissent des bruits venant
de plusieurs infrastructures ce qui tend a sous—estimer les niveaux de bruit futurs. Ainsi,
concernant la RD13, 'absence de capteur de facade ne permet pas de confirmer |'absence
d'impact, au niveau des habitations collectives situées a 500 m au sud et d'évaluer le cumul
des incidences avec celui de la vaie ferrée classée au niveau départemental en catégorie 2.

Niveaux de bruit

| Scenario AVEC PROJET 2030 - Carte de bruit 3 4 métres du sol - indicateur LAeq{6h-22h)
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Figure 11 : Modélisation des niveaux de bruit diurne en facade « avec er sans prejer », en période diurne en
2030 (Source : dossier complété par les rapporteuirs).

Concernant les incidences du bruit sur la santé, le dossier s'appuie sur les travaux de I"OCDE,
établissant un seuil de 60 a 65 dB(A} pour une géne et des trocubles du semmeil. Le dassier ne cite
pas la directive de 2019 de OMS plus exigeante, qui recemmande peur le trafic routier de réduire
les niveaux de bruit moyens au-dessous de 53 dB(A) de jour et 45 dB(A} de nuit.

En ce qui concerne la mise en place de mesures de protection, le dossier écarte des mesures de
réduction a la source telles que les murs anti-bruits {en le justifiant par le fait que des portails et
portillons des riverains créeraient des ponts acoustiques et rendraient les murs inefficaces} et les
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enrchés « phoniques » (en invoquant leur manque d'efficacité en ville et la baisse rapide de leur
efficacité). L'Ae estime que ces scluticns devraient cependant étre étudiées.

Lors de la visite de I'Ae, a été mentionnée |a possibilité de réduire la vitesse de 90 km/h a 70 km/h
aux abords du carrefeur, ce qui aurait un impact positif en termes de bruit. Il a été répendu que
celle-ci est déja réduite & 70 km/h sur la RN10 & |'ouest du carrefour et que la modélisation
acoustique présentée dans le dossier ne prend pas en compte cette diminution, ce que ['Ae
considére comme favorable. La modélisation devra mentrer la réduction du bruit consécutive a une
baisse de |la vitesse sur I'ensemble du carrefour.

L'étude d'impact préveit uniquement l'isolation de 22 ouvrants (portes et fenétres) donnant sur la
RN10, sauf si I'amélicraticn de la situation le long de la RN10 (ou |'isolation déja réalisée par les
habitants, selon I'échange avec les rapporteurs lors de leur visite} amenait & constater qu'ils ne sont
plus des PNB, ce que |'étude devrait d'ores et déja indiquer.

L'étude d'impact ne cite pas l'isclation de 155 cuvrants sur la RD213 pourtant spécifiée dans le
résumé non technique. Les explications fournies par les maitres d'ouvrage aux rapporteurs laissent
supposer que ces isclations pourraient étre réalisées.

L'Ae rappelle que les protections acoustiques de facades ne sont qu'une réponse de dernier recours
qui ne permet pas aux habitants de vivre confortablement avec leur fenétre cuverte cu dans leur
jardin.

L’Ae recommande de proportionner Ia prise en compte des nuisances sonores 3 'enjeu de préserver
1a santé humaine dans un environnement trds urbanisé et défa trés bruyant :

s en améliorant 'évaluation des nuisances sonores de I'aménagement en considérant un
trongon plus long de la RD213 homogéne en terme de trafic, en considérant la RNT0 avec
une ambiance préexistante modérée de nult et en prenant en compte fa mufti-exposition de
certaines habitations fe fong de /a RD13 avec le bruit de /a voie ferrée ;

o en Studiant de maniére pius approfondie les possibliités de réduction & 1a source ;

s en travallfant sur fa résorption pius ambitieuse des points noirs de bruit fe fong de la RN10,
au-deld de la stricte application des mesures réglementaires.

2.3.7 Urbanlsation et artificlalisation

L'aménagement du carrefour en lui-méme a un impact trés limité en terme d'artificialisation des
sals (4,2 ha imperméabilisés contre 4,1 ha actuellement}. L'impact sur |'urbanisation est qualifié de
nul et aucune mesure n'est prévue.

Plus largement une visicn glabale des aménagements prévus, en particulier de la Zac Gare-Bécannes,
dans un contexte oll I'occupaticn des sols peut évoluer, serait nécessaire pour mieux decumenter
les effets en termes d'urbanisation, y compris ceux que |'aménagement peurrait induire en partie
ou totalité.
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2.4 Analyses codts avantages et autres spécificités des dossiers
d'infrastructures de transport

2.4.1 Consommations €nergétiques et gaz a effet de serre

Le dossier indique qu'une évaluation des émissions de gaz a effet de serre cemparant les situaticns
«avec et sans prajet » a été réalisée selon la méthadalegie appliquée usuellement aux projets
routiers, sur la base d'un guide du Ceremal7non référencé.

Une présentation succincte en est faite, indiquant une augmentaticn des émissicns de 8,7 kt COze'8
a prieri par an (précision factuelle a apporter dans le dossier}, par rappert a des émissicns initiales
de 233 kt COze par an {émissions du trafic des veoiries cencernées}, cette augmentation provenant
pour 3,6 kt/an de |la réalisation et de la maintenance des nouveaux cuvrages, et pour 5,1 kt/an de
|'augmentation du trafic.

Cette présentation n'indique pas |'échéance de temps a laquelle la simulation a été faite, ni des
éléments méthodalogiques qui permettraient de mieux la comprendre (durée d'amertissement des
émissions du chantier par exemple}.

Par ailleurs I'"étude d'impact ne présente ni de mesures de nature a éviter cu réduire les émissions
additicnnelles, en particulier pour la phase chantier, ni ce qui pourrait étre envisagé (au mains a
titre de pistes de travail} pcur la phase d'exploitation. Le dossier n'évoque d'ailleurs pas les
éventuels gains que I'aménagement pourrait apporter en facilitant les maebilités actives comme le
vélo.

Méme si les émissions additionnelles sont en apparence faibles dans I'absolu, le changement
climatique étant lié aux émissions de gaz a effet de serre par des sources multiples, une telle
augmentaticn des émissions ne va pas dans le sens des orientations de la politique nationale de
changement climatique, et ce d'autant plus qu'aucune mesure de compensation n'est évoquée,
méme a titre prospectif.

L’Ae recommande de clarifier la description du calcuf des émissions de gaz & effet de serre générées
par I'aménagement, de préciser les mesures envisagées ou envisageables pour les réduire, en
particufler pour fa phase de chantler.

2.4.2 Colts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la
collectivité

Le dossier présente une estimaticn cemparative des celits envirennementaux peur la collectivité
entre les situations « avec et sans prajet », pour trais compaosantes : la pollution atmaosphérique, les
émissions de gaz a effet de serre, le bruit, qui sont les plus importantes en termes d'environnement
pour I'aménagement et sa configuration.

17 Centre d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobhilité et 'aménagement.

'3 Latonne équivalent de CQO; (tCO2e { tCOzeq, 1 kt = 1 000 t} est I'unité de référence pour comptabhiliser les émissions de
gaz a effet de serre d'un produit, d'un service, d'une personne ou encore d'une entreprise.
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Pour la peollution atmosphérique et les émissions de gaz a effet de serre on reléve un surcolit entre
les situaticns « avec et sans prajet »'9, de |'ordre respectivement de 67 000 €/an et 59 000 €/an en
2030, ceci étant lié aux émissions supplémentaires. Dans une autre partie de I'étude d'impact, ces
valeurs apparaissent comme étant respectivement de 92 000 €/an et 9 500 €/an, la cohérence du
dossier doit denc étre vérifiée. A I'horizon 2050 le surcolit serait de |'ordre de 352 000 € par an
pour les émissions de gaz a effet de serre, en particulier du fait de la hausse de lavaleur de référence
prise pour la tonne de CO2 émise, mais le calcul n'est pas détaillé et pas forcément cohérent avec
les hypothéses tant de colit que d'émissions a cette échéance.

L'analyse des cofits en matiére de bruit montre pour ['horizon 2030 une baisse des colits de
135 000 €/an dans la situation «avec prajet », qui refléte une potentielle amélicraticn de la
situation.

A la différence d'autres études d'impact de projets routiers, le dossier ne présente pas de calcul
glabal de colits et bénéfices de I'aménagement, incluant entre autres le calit de ['aménagement, les
colits et bénéfices en matiére de sécurité, de mebilité et d'environnement. Eu égard au colit de
['aménagement, une évaluaticn sccic—économique globale n'est pas cbligatoire au sens de |'article
R. 1511-1 du Code des transports. Cette évaluaticn a toutefois été réalisée en application de
I'instruction ministérielle du 16 juin 2014 relative a |'évaluation des projets de transport, dans une
annexe du dossier.

L’Ae recommande de mettre en cohérence dans l'étude d’impact Févaluation soclo-économique de
fa pollution atrmosphérigue et des émissions de gaz & effet de serre.

2.4.3 Cumul des incldences avec d’autres projets

Un chapitre spécifique est dédié dans le dessier surles incidences cumulées de I'aménage ment avec
des projets existants ou approuvés. Le dossier n'identifie que les projets a proximité immédiate de
la Zac Gare-Bécannes et du Clos de Gavarnie et non ceux cités par ailleurs dans le dossier sur
I'ensemble des communes environnantes. Il conclut a des incidences en phase de travaux et positifs
phase explecitaticn, en terme de fluidification de trafic.

L'évaluation du cumul des incidences est a compléter avec I'ensemble des projets des communes
de Maurepas, Coigniéres et La Verriére et a actualiser.

2.5 Suivi de 'aménagement, de ses incidences, des mesures et de leurs effets

Un chapitre spécifique est dédié au suivi des mesures et de leurs effets, afin de vérifier la pertinence
et |'efficacité des mesures mises en place et d'en proposer éventuellement des adaptations.

Ces mesures cehcernent notamment la surveillance du niveau de la nappe scuterraine au cours du
chantier, le contréle périadique de |'étanchéité des réseaux et des dispaositifs hydrauliques et le suivi
des mesures concernant le milieu naturel.

Le dossier ne prévait aucun suivi par des mesures de trafic, acoustiques et de pollution de I'air,
visant a vérifier 'incidence de I'aménagement sur les habitants et a la comparer aux modélisations

¢ En phase chantier (environ 3,6 kt) et exploitation (environ 5,1 ktjan de différence entre le scénario de référence et le
scénario projet), étant entendu que la présentation de ces données est peu lisible dans le dossier, ainsi que les valeurs
de référence prises pour le colt de la tonne de CO2.
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aux horizens 2030 et 2050. Le suivi ne parait donc pas suffisant pour apprécier globalement les
incidences du projet sur I'environnement ou la santé humaine (L. 122-1 du code de |'environnement},
ainsi que le degré d'efficacité et la pérennité des prescriptions, mesures et caractéristiques (R. 122-
13}).

Les madalités de suivi, ne sont assorties ni d'une d'indication de durée et de fréquence, hormis pour
le milieu naturel, ni d'un indicateur avec un objectif a atteindre.

L 'Ae recommande de compiéter fe dossier avec les modalités prévues concernant le suivi du trafic,
de Ia qualité de 'alr et du bruit générés par 'aménagement, de manidre 3 en vérifier Vincidence sur
1a santé humaine et de spécifier le colit de ces mesures.

2.7 Résumé non technigue

Le résumé non technique de 90 pages contient peu d'éléments de vulgarisation (avec des termes
techniques et des sigles non explicités} ocu de compréhension (nctamment les cartes de
photomentage de I'aménagement). Le tableau de synthése des impacts et mesures n'est pas légendé.
Certaines informations sont incchérentes par rapport a celles de I'étude d'impact (notamment les
mesures cencernant le bruit).

LAe recommande de prendre en compte dans le résumé non technique les conséguences des
recommandations du présent avis et de mettre en cohérence les deux documents.
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Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verridre, Maurepas et

Coigniéres

La Direction des Routes d’lle-de-France (DiRIF) et la Communauté d’Agglomération de Saint-
Quentin-en-Yvelines [CASQY) sont désignés maitres d'ouvrage du projet. lls ont pour mission la
production de différents dossiers d'études, dossiers support de la concertation et de procédures
administratives.

LU'avis de [FAutorité environnementale sous sa formation de [IInspection Générale de
FEnvironnement et du Développement Durable (IGEDD) sur I'étude d'impact du projet
d’aménagement du carrefour de la Malmedonne a été rendu le 5 octobre 2023.

Il est présents, ci-apreés, au sein de la partie lll.

Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verridre, Maurepas et

Coigniéres

Les compléments du mémoire en réponse a I'avis de 'Autorité environnementale [Ae}

Mémoire en réponse 3 I'avis de I'autorité environnementale (AE-IGEDD) | Direction des
Routes d'lle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Cuentin-en-Yvelines

Afin de répondre au mieux a I'ensemble des recommandations de I'Autorité Environnementale, le
maitre d’ouvrage présente un mémoire en réponse exposant |es réponses aux observations de |’ Ae.

Les réponses a I'avis de FAutorité Ervironnementale du présent mémoire sont présentées dans le
méme ordre que dans I"avis de |’Ae pour faciliter le repérage et |a lecture du document. De plus, dans
Foptique d’améliorer |a lecture et |a compréhension des documents, le numéro de page de I"avis de
I'fe apparait en italique, en derniére ligne des encadrés.

. Mémoire en réponse 3 I'avis deI'autorité environnementale (AE-IGEDD) | Direction des

Routes d’fle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines
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Ameénagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verridre, Maurepas et

Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verridre, Maurepas et
Coigniéres

Coigniéres

lll. Avis de l'Autorité environnementale
N° Ae 2023-72

Autorité environnementale

Avis délibéré de I’Autorité environnementale
sur 'aménagement du carrefour de la
Malmedonne sur les communes de La Verriére,
Maurepas et Coigniéres (78)

Avis délibéré n* 2023-72 adopté lors de la séance du 5 octobre 2023

GEDD (A2 « Tour Béquoia « J085 La Détense codex « 481 +33 [0) 140 81 90 32 - worw 15 derabie 1145 html
7 Mémoire en réponse 3 I'avis del'autorité environnementale {AE-IGEDD) | Direction des Mémoire en réponse 3 I'avis del'autorité environnementale (AE-IGEDD) | Cirection des
Routes d'lle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines Routes d'lle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-CQuentin-en-Yvelines
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Coignigéres Coignigres

Préambule relatif a I'élaboration de l'avis

L Ae' s'est réunie le 5 octobre 2023 en visioconférence. Lordre du jour comportaii, notamment, 'avis sur
aménagement du carrefour de la Malmed: swr les de La Verriére, Maurepas et Coigniéres (78).

Ont délibéré coitéglalement : Hugues Ayp ho, Sylvie B Nathalle Bertrand, Barbara Bour Desprez,
Karine Brulé, Marc Clément, Virginie Dumoulm, Bermmd Cak}er, Christing fean, Philippe Ledenvic, Frangols
Letourneux, Laurent Michel, Serge Muller, jean-Michel Nataf, Alby Schewitt, Eric Vindimian, Véronique Wormser

En application de article 4 du réglement intérleur de 'Ae, chacun des membres deliérants cltés ci-dessus
atteste qu'avcun intérét particulier ou élément dans ses activités passées owu présentes n'est de nature a metire
en cause son impartialité dans fe présent avis

Frait absent: Louis Hubert

> o

L'Ae a été saisie pour avis par le préfet des Yvelines, 'ensemble des piéces constitulives du dossier ayant été
regues &g 12 juiller 2023

Cette saisine dtant conforme aux dispositions de larticle R. 122-6 du code de 'gnvirconnement relatif &
lautorité environnementale prévue 8 larticle L. 1221 du méme code, # en a éé accusé réception.
Conformément & article R. 1227 du méme code, I'avis a vocation a étre rendu dans un détai de deux mois.
Conformé aux di itions de ce méme arlicle, {'Ae a conswlté par courriers en date du 3 aodt 2023 -

o e préfer des Yvelines, qui @ transmis une contribution en date du 29 seprembre 2023,

» la divectrice générale de lAgence régionale de santé (ARS) dile-de-France, qui a transmis ung
conribution en date du 22 sepiembre 2023

Sur e rapport de Bénédicte Guery el Lawrent Miche!l, qui se sont rendus swr site le 15 septembre 2023, | Ae
rend ('avis qui suit aprés en avolr délibéré

Pour chague projet soumis 4 évaluation environnementale, une autorité environnementale désignée par
lar entation doit donner son avis et le mettre @ disposition du maitre d'ouvrage, de l'autorité
décisionnaire et du public.
Cet avis pone sur la gqualité de I'étude d'lmplc( présentée par le maitre d'ouvrage et sur la prise en
de | par le projet. Il vise @ permettre d'améliorer sa conception, ainsi que
I’Inﬁmnaum du public et sa participation a Pélaboration des décisions qui s'y rapportent. L'avis ne lui
estni favorable, nl défavorable et ne porte pas sur son opportunité,
La décision de l'autorité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maitre d° a réaliser le
projet prend en considération cet avis. Une synthése des consultations opérées est rendue publique avec
la décision d'octroi ou de refus d'autorisation du projet @rticle L. 122-1-1 du code de 'environnement).
En cas d'octroi, lautorité décisionnalre communique a lautotlle elwlwlnemenlale le ou les bilans des
sulvls, lui permettant de verifier le degré d'efficacité et la ¢ des prescripti et
caractéristiques (article R. 122-13 du code de I‘envllomemenu
Conformément au V de Farticle L. 1221 du code de l'environnement, le présent avis de Vautorité
environnementale devra faire I'chjet d’'une répense écrite de la part du maitre d'ouvrage qui la mettra a
disposition du public par vole électronique au plus tard au moment de I'ouverture de I'enquée publique
prévue a larticle L. 123-2 ou de la participation du public par voie électronique prévue a l'article
L. 12319,

Synthése de 'avis

L'aménagement du carrefour de la Malmedonne, sous la double maitrise d'ouvrage de la direction
des routes d'Tle-de-France (service de I’Etat} et de Ja communauté d’agglemération de Saint-Quentin-
en-Yvelines, se situe sur les communes de La Verriére, Maurepas et Ceigniéres dans le département
des Yvelines. Il vise a faciliter et securiser les déplacements, par la création d'un pont reliant la
RD213 et la RDI 3 franchissant la RN10 qui sera semi-enterrée, Les travaux sont prévus de 2026 a
2028.

Le dossier menticnne que le cadre de vie sera e lod t par la diminution des nuisances
sonores grace a la denivellation de la RN10 et au traitement paysager des abords, Par ailleurs, cet
amenagement vise a reduire les risques d'accidents liés & la traversée actuelle de piétons non

securisee sur la RN10.

Pour I'Ae, les principaux enjeux environnementaux sont :
o |'urbanisaticn et les circulations routiéres induites par 'amé en prenant en cempte

|"évolution de I'environnement urbain du secteur et les prejets en cours ou annoncés ;
* |a maitrise des nuisances {brulit, pollution de 1'air) et des émissions de gaz a effet de serre ;
» laprise en compte des incidences cumulées avec les projets environnants.

L'étude d'impact est globalement campléte pour le périmétre retenu et bien illustrée. Cependant
elle s'avére datée sur des informations fournies, nctamment des projets de legements cu d'activités,
ou les données établissant les niveaux de trafic et de qualité de |"air. Elle doit aussi mieux justifier
le périmeétre rapproché retenu concernant |"étude du trafic.

Cer aménagement Jouxte le projer de zone d'aménagement concertée (Zac) Care- Becannes. dont
"érude d'impact indique que la réalisation du carrefeur de la Malmed et le doubl 1t du Pont
Schuler a proximite, sont indispensables a Ja réalisation du projet.

Les maitres d'cuvrage ont cheisi de ne pas actualiser I'etude d'impact de |la Zac Gare-8ecannes
Intégrant I"'aménagement du carrefour, contrairement aux dispositions de |"artcle 1er de la décision
de décembre 202C de |'Ae qui, dans le cadre de |a procédure d'examen au cas par cas, a soumis
"aménagement & évaluation environnementale et a "actualisation de I"ézude d'impact de 1a Zac Gare-
Bécannes en Intégrant I'amenagement,

L'Ae recommande d'actualiser |"étude d'impact de la Zac Gare-Bécannes en intégrant "aménagement
du carrefour, de maniére proporticnnee a la sensibilité environnementale de la zone susceptible
d'étre affectée par 'amenagement, a !'importance et la nature des travaux, ouvrages et
aménagements projetés et a leurs incidences prévisibles sur l'environnement cu la santé humaine
eten fanction des éléments disponibles sur |'avancement de celle-ci. A defaut, il conviendra d'étayer
le choix du perimétre retenu par les maitres d'auvrage et d'intégrer les éléments disponibles sur la
Zac etles aménagements connus a proximité dans I'ézude d'impact de I'aménagement du carrefour,

Les recommandations de |"Ae sont :

Le présent avis est publié sur le site de I'Ae. Il est intégré dans le dossi is @ la ltation du o d'actualiser |'érat initial avec des dennées plus récentes concernant - la qualité de I'air, la
public. population, les projets d’aménagement et de transport, le trafic ;
o d'étudier les possibilités de réduire les expositions des personnes a la pollution de |'air, pour
les batiments longeant la RD213 au nord de [aRD10 ;
o de clanfier la description du calcul des emissions de gaz a effet de serre générées par
I"aménagement, et préciser les mesures de reducticn en particulier pour la phase de chantier ;
o de relever le niveau d'enjeu du dossier pour le bruit en revoyant la caracterisation de
I'amblance sonore existante et en ameliorant la prise en compte des nuisances sonores de
1" operat:on d" gement, not it, par une etude plus approfendie des sclutions de
reduction a la source, et par une résorption plus ambitieuse des points neirs de bruit (°NB},
le long de la RN1 G, au-dela de "application des mesures réglementaires ;
1K ion dautorit, de de linspection genérale de envir et du développ durable (ICEDD)
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» de completer e dossier avec les medalités prevues concernant le suivi du trafic, de la qualite
de |"alr et du bruit générés par le projet, de maniére a en vérifier I'incldence sur la sante Avis détaj"é
humaine et a decrire les mesures correctrices eventuellement necessaires.

L'ensemble des observations et recommandations de |'Ae est présenté dans 'avis détaillé,

1. Contexte, présentation de [I'aménagement et enjeux
environnementaux

1.1 Contexte et périmétre

L'aménagement du carrefour de la Malmedonne se situe sur les communes de La Verriére, Maurepas
et Coigniéres dans le département des Yvelines.

Le carrefour actuel est canstitué d'un ensemble de bretelles qui permet d'entrer et sortir de la route
nationale (RNJ10 mals n'est pas un carrefour « complet » car Il ne comprend pas d'ouvrage de
franchissement de la RN10 pour connecter la route départementale (RD} 213 au nord et 1a RD13 au
sud. L'effer de coupure de la RN1Q, reute a deux fois deux veies est fert.

L'aménagement vise a faciliter les déplacements sur les communes de part et d’autre de la RN10 et
aaméliorer |'accés a la gare de La Verriére depuis Maurepas et Coigniéres, par lacréation d'un pont
reliant la RD213 et la RD13 en franchissant par le dessus la RNID qui sera semi-enterrée. La mise
en place d’aménagements pour les plétons et cyclistes sur le pont, permettra de supprimer les
fréquentes traversées non sécurisées par des piétons de la RN10, situation accidentogéne,

1 Les ¢ projets d'aménagements » sur cette carte, concemment les projets de b et d
I'aménasgement du carre four.
E Avis délibéré n'2023-72 du 5 octobre 2023 Page 4 sur 28 lE Ayis Gélibére n'2023-72 du 5 octobre 2023 Page 5 sur 28
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Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verridre, Maurepas et

Coigniéres

Le dossier mentionne que le cadre de vie sera amélioré localement par la diminution des nuisances
sonores grace A la dénivellation de |a RN et au traitement paysager des abords.

Cet aménagement, dont |'étude a é1é lancée en 1998, s'intégrait initial au prolong: de
1" Al2 (abandenné en 2011). Il concourt A la requalification de la RN10 sur différents
secteurs {Trappes, Malmedonne, Ceigniéres, Essarts-le-Rol). Le dossier mentionne que |'opération
est reprise dans le « projer d’ensemble d'entrée de ville » de I"agglemération de Saint-Quentin-en-
Yvelines et de laville de La Verriére.

Cet aménagement est sous la deuble maitrise d’ouvrage de la direction des reutes d'ile-de-France
{Dirif} et de la communauté d'agglomératicn de Salnt-Quentin-en-Yvelines (CASQY}. En effet, 1
implique des voiries relevant de plusieurs gestionnares {Etat, Département, communauté
d'agglomération). || est prévu que la CASQY assure seule la maitrise d'ouvrage a l'issue de I'enquéte
publique.

L'aménagement du carrefour revét de l'importance pour les projets de construction de logements
sur lacommune de Maurepas et de péle multimodal de la gare de La Verriére « Zac Gare-Bécannes »,
sous maitrise d'ouvrage de la CASQY.

U'érude d'impactde 2015 de la 2ac Gare-Bécannes comme la plaquette jointe au dossier d’enquéte
publique indiquaient que la réalisation du carrefour de la Malmed et le deubl nt du Pont
Schuler® étaient indispensables & la réalisation du projet de Zac, mais ne constituaient pas un seul
programme de travaux. Ainsl le carrefour de la Malmedonne est décrit comme s'inscrivant dans le
cadre plus large des échanges entre le sud des Yvelines, Maurepas, Coigniéres et La Verriére. L'Ae
précise que ces deux opérations sont bien constitutives d’'un méme projet selon la directive
2011/62/UE, intégralement reprise par l'ordonnance n"2016-1058 du 3 aolit 2016 relative a la

Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas at

Coigniéres

Eigure 2 - Frejer d'évolution des déplacements, secteur zoomé de la figure I (rectangle rouge) (Source : étude
dlimpact du prcjet de Zac Gare-8écannes, 201534

L'Ae rappelle sa déci * F-01-20-C- : qui soumettait
'aménagement du carrefour de la Malmedonne & évaluation environnementale dans le cadre de
I"actualisation de |'étude d'impact de la Zac Gare-Bécannes en y intégrant I"aménagement.

Les mairres douvrage ent fait le choix de fecaliser I'étude d'impact sur le seul aménagement du
carrefour de la Malmedk , considéreé ¢ indépendant, et non pas de I'intégrer dans I'étude
d'impact actualisée de la Zac, sans I'érayer dans le dossier, alors que des raisons de blocage et
incertitudes de la Zac sont connues et avancées par le maitre d’ouvrage en réponse aux questions

modification des régles applicables 4 I"évaluation des projets, des plans et des programmes. des rapporteurs. De plus, le dossier n'indique pas clai sur bre d'aspects, si les

« contours » d'un possible projer de Zac son: Intégrés a la démarche d'érude d'Impact de
Le dossler indique que les travaux de la Zac devaient débuter en 2024 en méme temps que ceux du 'aménagement du carrefour. Aprés e de dac complé es qui leur ont été
carrefour. Cependant, il a €t indiqué aux rapporteurs que le prejet de Zac Gare-Bécannes tr a leur d de, les rapporteurs ont pu établir que c’étalt le cas de I'éude de trafic,

cennaissait des remises en question fortes (discussions entre collectivités locales sur le projet,
difficultés de la construction de logements) qui aménent & ne plus envisager de travaux avant au
meins 2028, avec probablement une redéfinition du projet de Zac (et 'aciualisation de son étude
d'impacg).

ins, le d ind que, «suite & un test de sensibilité », le dimensionnement du

carrefour est vallde en cas d'annulation du projet de Zac.

dérerminante pour plusieurs impacts en particulier la pelluticn de l'air et le bruit. D'autres
opérations et aménagements prévus sur les communes concernées ou environnantes sont pris en
compte, ce qui est g priori positif.

L'Ae recommande d'actualiser ['étude d'impact de la Zac Gare-Bécannes en Intégrant
V'aménagement du carrefour, de maniére proportionnée & Ia sensibilité environnementale de la zone
susceptible d'étre affectée par I'aménagement, & I'importance et la nature des travaux, ouvrages et
aménagements projetés et i leurs incidences prévisibles sur I'environnement ou la santé humaine
et en fonction des éléments disponibles sur I'avancement de celle-ci. A défaut, If conviendra d'étayer
le choix du périmétre retenu par les maftres d'ouvrage et d'intégrer les éléments disponibles sur la
Zac et les aménagements connus & proximité dans |'étude d'impact de I'aménagement du carrefour.

Les maitres d'ouvrage devront s'assurer que les incidences ¢ lées de I'aménag du
carrefour avec les aménagements voisins, dont ceux de la Zac, sont pris en compie en termes
d'effets cumulés, en particulier sur des enjeux tels que le trafic.

Des présentations complétes et des synthéses sur ces aspects seront nécessaires.

¢ Inaugure en 2019, ce bl a permis la de dewx voies dédiées 3 un transpon en cammun en site propre
{TCSP) qui dessent fe pole de ka gare de La Verriere. 4 Dans be schéma PSCI signifie « p g 2 gabarit i édiasre «.
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1.2 Présentation de 'aménagement et des aménagements projetés

L'aménagement se situe sur trols communes des Yvelines - Maurepas {au ncrd de la AN10}, La
Verriére (au sudj et Coigniéres {au sud-ouest du carrefour) qui font partie de la CASQY.

L'aménagement consiste en un dénivellement de la RNI0 existante a une profondeur de 6 m par
rapport au niveau actuel, sur une longueur de 346 m avec une largeur de 17,6 m permettant de
censerver une circulation a deux fois deux voies, Un pont sans dénivelé de 15 & 20 m de longueur
sera créé au-dessus de la RN10 permettant une circulation a deux fois deux voies reliant la RD213
a laRD1 3, avec un trottoir pour les piétons et cyclistes,

Deux carrefours a feux seront créés A chaque extrémité du pont permettant le raccerdement des =" &
bretelles d’entrée et de sertie de la RN10. Cing bretelles d'acces au carrefour seront aménagées et = el

redimensionnées. Des contre-allées seront créées le long de la RNID au nord, permettant
I"implantation de veies pour piérons et cyclistes.

Un aménagement paysager sera réalisé par des alignements d'arbres le long des ouvrages routiers
et des massifs sur les terre-pleins au sud de |'Intersection, le restant étant enherbé, Le dossier omet
de décrire |'aménagement paysager pourtant composante de |'opération mais présente des
photementages.

La passerelle piétonne actuelle, franchissant la RN1O & 150 métres a l'est du carrefour sera
démentée en fin de réalisation des travaux. L'Ae considére que ce démantelement pourrait créer de
nouveaux risques d'accident, par la traversée de piétens de laRN10 & cet endroit, reliant la gare aux
habitations.

Un bassin de stockage de 220 m3 (245 m3 figurant dans le diapcrama remis a "Ae, les dimensions
en sont A préciser} enterré sous le point bas du scuterrain de la RN10 sera créé. Il collectera
uniquement les eaux de ruissellement de la RNID dénivelée, et sera raccordé au réseau
d'assalnissement pluvial de la CASQY via trois pompes de relevage. Ce bassin sera dimensionné
pour une pluie d'occurrence centennale, auque! s'ajoutera un volume de S0 m? en cas d’accldent de
camion-citerne.

Les eaux provenant de part et d'autre de la RN10 (hors passage scuterrain} seront directement
renvoyées vers le réseau d'assalnissement existant de la CASQY au sud de la RN10. La surface
imperméabilisée aprés travaux sera de 4,2 ha contre 4,1 ha actuellement.

Selon les infermatiens recueillies lors de lavisite de I’Ae, les travaux se dérouleront de 2026 & 2028,
pour une durée de 24 mois. Le chantier nécessitera d'utiliser des voiries locales {voie Latérale Sud
et rue Louis Lormand)} comme itinéraires de déviation sur des périodes plus ou meins longues.

Travaux

Appel
d'offres

travaux

Enquéte
publique

Etudes de projet

Figure 3 * Calendrier de a peocédure er des travaux iSource * alaporama remis lors dé Ia visire des
FRAELOTEUrS ),
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Carvebass ) e

.

Figure § * Fhotomontage (Source * dossier).

Le montant des travaux est estmé a 32,7 M€ TTC {27,3 M€ HT} avec un financement des travaux a
hauteur de 15 ME inscrit au contrat de plan Etat-Région (CPER) 2015-2020. Le coiit des mesures
environnementales concernant le suiv: des mesures n'est pas spécifié, celui des mesures d'isolatlon
de portes et fenétres des habitations est estimé a 177 000 € HT.

1.3 Procédures

Le dossier fait I'ebjet d'une enquéte publique sous I'auterité du préfet des Yvelines, conformément
a l'article R. 123-1 du code de I'environnement. L'enquéte sera suivie d'une déclaration de projet
par laquelie |'frar se prononcera sur I'intérét général de I'aménagement.

.3 Avis Gélibéré n°2023-72 du 5 octobre 2023 Page 9 sur 28
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Coigniéres

L'Erat et la CASQY ont organisé une phase de concertation avec le public fin 2019 et avec les élus
des communes concernées début 2021. Le dossier développe Lrés peu les conclusions de cette
coencertation dont le bilan, mentionné dans le dossier, n'est pas annexé,

L'enquéte publique est prévue en 2024. L'ftat transférera  la CASQY la maitrise d’ouvrage a |'issue
de "'enquéte publique.

S'agissant d’un aménagement réalisé par I'Etat/ministére chargé des transports au sein du ministére
en charge de "envir , I'Ae est compé pour émettre |'avis d'autorité environnementale.

Le dossier comporte une analyse des incidences Natura 20002, Elle conclut i I'absence d'incldences,
ce qui n'appelle pas d’observation de la part de I"Ae,

En application des dispositions de |"article R. 571-50 du cede de I"envirennement, une déclaration
indiquant les éléments d'information utiles sur la nature du chantier, sa durée prévisible, les
nuisances senores attendues ainsi que les mesures prises pour limiter ces nuisances sera faite au
préfet et aux maires des communes concernées.

1.4 Principaux enjeux environnementaux relevés par I'’Ae

Pour I'Ae, les principaux enj envir taux sont :

4

» |'urbanisation et les circulations routiéres indui par 1" g . compte tenu de
I"évolutien de |"environnement urbain du secteur et les projets en cours ou annoncés |

* |a maitrise des nuisances (bruit, pollution de I'air) et des émissions de gaz a effet de serre ;

« la prise en compte des incidences cumulées avec les prejets et aménagements environhants,
dont ceux de la Zac Gare-Bécannes.

De plus la sécurité est un enjeu fort avec des risques avérés, en particulier en raisen des traversées
par des plétons de la RNT0 a deux fols deux voies, du fait de I'absence de passage sécurisé,

2. Analyse de I'étude d’impact

L'étude d’impact est giobalement compléte et bien (llustrée. Elle présente assez clairement des
éléments de synthése.

Cependant elle s'avére obsoléte sur certaines informations fournies, concernant le contexte urbain
et la réalisation de divers aménagements et projets, ou les dennées de |'érat initials.

En outre, le manque d'éléments sur les interactions entre les différents projets urbains de la zone
et le caractére parfeis peu explicite de certaines parties de |'étude icas des incidences en termes de

Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verridre, Maurepas et

Coigniéres

Les valeurs estimées par modélisation pour le benzéne sont assez largement Inférieures a I'objectif
de qualité (autour de 1 pa/m’ pour un objectif de qualité de 2 pg/m?) et il en est de méme des
mesures réalisées pendant la campagne de 2019, Les valeurs mesurées réguliérement a proximite
d'axes encore plus fréquentés confirment cette situation.

Le dossier synthétise le niveau de pollution en utllisant I'indice dit Citeair, qui date de 2006, || devrait
étre remplacé par l'indice de qualité de I"air Atme, refondu en 2019 par le ministére chargé de
'environnement, fondé sur 'indice européen de qualité de I"alr.

La qualité de |'air est qualifiée de benne dans la zone, ce qui semble eptimiste alers que les niveaux
de pollution au moins en proximité de la AN10 sont élevés, dés lors qu'lls sont sensiblement
supérieurs aux valeurs de référence de 2005 de I'Organisation mondiale de |a santé (OMS} pour le
NO:z par exemple. De surcroit, ces valeurs de référence ont été abaissées en 2021,

L'Ae recommande d'actualiser I'état initial avec des données plus récentes et de reconsidérer la
qualification de la qualité de I'air, en utilisant un indice de qualité de 'air plus récent et en comparant
les niveaux de polfution tant avec les valeurs réglementaires nationales qu'avec fes lignes directrices
(2021) de I'Organisation mondiale de la santé.

Lfau
La principale formation aquifére est celle des Sables de Fontainebleau.

Le mémoire remis par les maitres d'ouvrages aux rapporteurs de I'Ae suite a leur visite précise,
d'aprés des relevés réalisés entre avril 2021 et avril 2022, que 'a nappe se situe a une profondeur
de 10 a 13 m. Le dénivellement de la RN1O est prévu 4 6 m de profondeur a laguelle s"ajcute la
hauteur du bassin de stockage de 2,5 m soit 8,5 m hors terrassements. Le dossier sera a compléter
avec ces eléments. Leos relevés piézomérriques n'ent pas permis de repérer la présence de nappe au
sein des formations superficielles {remblais et limons des Plateaux) et des argiles & Meuliére de
Montmorency.

Le dossier indique que des essais de perméabilité réalisés dans le cadre des opérations du pdle de
la Gare de La Verriére, ont déterminé de faibles perméabilités des sols {105 m/s).

Aucun réseau hydragraphique, captage d'alimentation en eau potable ou zone de protection
asseciée, ne sont présents dans la zene d'étude.

Risques

Le site est concerné par un aléa moyen a faible lié au retrait-gonflement des argiles. Il est concerné
sur un quadrilatére entre la RN10 et fa RD13 par un risque 11é a des cavités petentielles. Néanmoins,
aucune zone de carriére scuterraine cu a ciel ouvert n'a éwé repérée au droit des sondages
géotechniques réalisés. Quelques sites et sols = potentiell » pollués (selon la base de données

§ Les sites Natura 2000 i un réseau européen en appli dela 79/409/CEE « Otseaux » (cadifiée en Casias des anciens sites industriels et activités de services) sont identifiés au sein du périmétre
2009) et de Ia directive 32/43/CEE « Habitats faune flore », issant I'état de ion favorable des habitats et D ’ 08 '
especes dinténdt c ire, Les sites és au titre de |z directive « Habitats » s0n1 des zones speciales de d'étude, la plupart n'étant pas a proximité directe de |'aménagement.

canservation (Z5C), ceux gui le sont au titre de k2 directive < piseaux » SoNT des Zones de protection spéciale (ZPS),

' Les dannées de trafic sont basédes sur des enquétes de 2016, celles de qualité ce 1'air sont Issues de donndes Alrparif da
2018 et celles de brult, de mesures acoustiques en 2018, Le dossier clte des projets d'vrbanisation devant se réaliser en
2019, nest pas & jour avec le doublement effectif du pant Schuler (alors que le dossier le présente comme au stade

projet), le ralentissement accru du projet de Zac G eth de logi Ie lang de la
ROL3.
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trafic), rendent difficiles I'appréhensicn de !"ensemble des incidences de "aménagement et des
opérations qui peuvent lui étre liées. Cep les piéces complé es fournies par les maitres
d'ouvrage a la demande des rapporteurs montrent |'exi e de données actualisées er leur
utilisation pour certains paints de |"étude d'impact. Par ailleurs, le devenir de certaines zones a
proximité des voiries concernées par |'aménagement est encore en cours de définition, il est donc
important pour la bonne appréciation de |'incidence globale de |'aménagement d'en avoir la visien
ia plus précise possible, en particulier en termes d’implantations futures de lecaux d'activité ou de
logements.

A

Trois aires d'études sont utilisées dans Je dossier - éloignée {jusque S km, voire au-deld pour la
partie sur le milieu naturel), rapprochée (ensemble des emprises concernées par 'aménagement en
intégrant les abords 500 m de part et d'autre du carrefour sur la RN10, 300 mau nord sur la RD213
et 500 m au sud sur laRD1 3, pour notamment les parties sur le trafic, la pollution de l'air et le bruit),
immédiate {bande de 100 m incluant 'emprise de I"infrastructure).

2.1 Etatinitial
2.1.1  Milieu physique
Air

La zane urbaine concernée est marquée par la pollution de fond d'le~de-France et celle d'origine
automaobile liée aux voiries locales, en particulier la RN10. Une étude air-santé est jointe & I'étude
d'impact, confermément aux exigences relatives aux projets d'infrastructures de transpert. Celle-
clest dite de niveau | ile plus exigeant) et porie en particuller sur une bande d'étude de 300 métres
autcur de |I"axe routier le plus significatif, a savoir la RNID. Les établissements sensibles recensés,
notamment des écoles, ne sont en proximité immeédiate ni de la RN10, ni des RD213 et RDI 3.

L'état initial comporte les informations usuellement attendues et s'appuie en particulier sur les
cartes de niveaux de pollution réalisées par Airparif’ datant de 2018, et une campagne de mesure
sur deux semaines en décembre 2019, sur cing points, a proximité de la RN10 et des RD213 et
RDI S,

Cependant, et méme s: en tendanciel la qualité de |'air dans les zones sous influence du trafic routier
s'amélicre du falt de la modernisation du parc de véhicules automobiles, un état initial fondé sur
des valeurs plus récentes serait souhaitable. Les maitres d'ouvrage ont indiqué aux rapporteurs
pouvolr actualiser certains éléments.

Outre |'ozone, présent partout en ile-de-France, la zone est surtout marquée par les niveaux de
pollution en dioxydes d'azote (NO:), fortement émis par le transport routier, ainsi que par les
polluants organiques issus du trafic routier, comme le benzéne et le 1,3 butadiéne.

Les cartes de modélisation d'Alrparlf pour le NO: montrent qu'en 2018 les valeurs limites
réglementaires sont presque toujours respectées méme a proximité de la RN10. Cependant les
valeurs mesurées sur deux semaines en décembre 2018 sont proches ou supérieures. £n cutre, les
stations de mesure les plus praches de la zone d'éude sont des stations de fond sans influence
autemobile et donc nen représentatives de la situation de la zone d’étude.

7 airpanf est une assaciation agréée de surveillance de | qualité de I'air.
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2.1.2  Milleu naturel

Quatre sites Natura 2000% sont recensés entre 900 m et 14 km du site. Parmi ceux—ci les plus
praches sont les suivants :

o le site Natura 2000 « Massif de Rambouillet et zones humides preches », & 200 m au sud-
est de |'aménagement. || est aussi répertorié en zone naturelle d'intérér écologique,
faunistique et floristique (Znieff) de type 1 « Etang des Noes », elle-méme englobée dans fa
Znieff de type 2 «Vallée du Rhoden »et identifié comme réservoir de bicdiversité, en
continuité avec le massif de Rambouillet, par le schéma régional de cohérence écologique
{SRCE) d'Tle-de-France de 2013 ;

o la Znieff de type 1 «Gites a chiroptéres du Mesnil-Saint-Denis = & 1 200 m au sud-ouest ;

» la Znieff de type 1 « Fonds de Bellepanne et Ru du Pommeret » a 2 000 m au sud-ouest,

La limite du Parc naturel régional de la haute vallée de Chevreuse la plus proche se situe 2 600 m
au sud de |a RN10O.

Dans le périmétre rapproché, neuf habitats naturels sont identifiés par des relevés floristiques sur
11 stations. || s"agit pour la plupart d’habitats modifiés par la pré el - pel , friches,
petits bx nts et alig ts d’arbres, denjeu réglementaire et patrimenial qualifié de nul a
falble, 103 espéces floristiques ont été Inventoriées sur la zone d'étude. Parmi elles, le Fenoull
cemmun, est une espéce assez rare a |"échelle régicnale er non protégée. Cette espiéce a éré
retrouvée en bord de route au niveau de la friche prairiale au nord-est du carrefour.

Quatre sondages pédelogiques ont é1é réalisés en juiller 2019 sur le périmétre de la zone d'étude,
i!s n'ont pas permis d'atteindre une profondeur supérieure a 20 cm en raison de nombreux cailloux
et remblais rencontrés au-deld de cette profondeur. Aucune trace caractéristique de zone humide
n'a été observée. L'Ae constate donc que ["absence de sendage plus prefond ne permert pas d'établir
formellement I"absence de zene humide.

1 8 espéces d'olseaux ont été répertoriées, dont 1 3 protégées au niveau national, Parmi ces derniéres,
trols espéces sont considérées « remarquables s par le dossier d'aprés leur statur de menace :
"’Accenteur moucher, le Moineau domestique er le Verdier d'Eurcpe. Ces derniéres ont
principalement été ohservées au niveau des secteurs arbustifs ou arborés le long de la RD213.

Aucune espéce d'amphibiens n'aété i iée. Deux espéces de chauves-souris ont été identifiées

sur les abords du périmétre rapproché au niveau de haies, elles sont protégées nati at Six

papillons et une libellule ont é1é ebservés au sein des zones ouvertes de friches et pelouses.

1 Les sites Natura 2000 un réseau péenen | dela 79/409/CEE « Opseaux » (cadifiée en
2009} et de la directive 22/43/CEE « Habitats faune flore », i I'état de jon ble des b et
dintérét ire. Les sites inventoriés au titre de la directive « habitats » sont des sites d'intérdt
communautaire (SIC) ou des zones spéciales de conservation (Z5C), ceux gui le sort au tire de 12 directive « oiseaux »
sant des zones de protection spéciale (ZPS).
¢ lancéenl98231 du érechargédal'emvi L Vinventalre des zones a'Intéeét écologh
faunistigue &t flordstique (Znkeff) 3 pour objectif d'identifler et de gécrire des secteurs présentant de fortes capacités
biakagigues et un bon éat de conservation. On distingue deux types de Zndeflf : les Zniefl de type |, secteurs de grand
intérét biclogigque ou écologigue ; les Zrieff de type 2, grands ensembles naturels riches @1 peu modifies, offrant des

P 3 Ld
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2.1.3  Milteu humain

Le périmérre d'étude concerne exclusi les ¢ de Coigniéres, Maurepas et La Verriére.
Les d de rec de ces ¢ diq une population totale en 2017 de
29 390 habitants, en régression a Coigniéres et Maurepas.

Au nord-cuest et au sud-ouest du carrefour se situent des zones d'activités, au sud-est, la gare de
La Verriére et deux parkings extérieurs {remplacés en 2023 par un nouveau parking en
superstructure selon le constat des rapporteurs lors de leur visite) et a I'est des zones d’habitats
collectifs et individuels.

Le secteur d'activité de commerce, transport e service représente 62 % des emplois, En particulier,
la zone d'activités de Pariwest située en majeure partie sur le territoire de Maurepas {90 ha} et de
Coigniéres (30 ha) est le second péle commercial de I'agglomération en termes de chiffre d'affaires.
Le dossier décrit un probléme de lisibilité des chemi s aut biles entre les zones
commerciales, activités et équip disséminées de part et d'autre de la RN1O er des
départementales et de manque d'attractivité des espaces publics. La Verriére compte des activités
automobile et de santé stratéqiques pour le développement de la CASQY.

Sept bitiments d'enseignement sent répertoriés, dont une école maternelle et élémentaire a 300 m
au nord de 1a RN10, dans "alre d'étude rapprochée,

Figure 6 ~Occupation du sol aux abords du site {Source " dossiet).

q 1"

Les ¢ sont rési ielles, avec une t de 2,4 ¥ du nombre de logements sur la période
2012-2017. Le programme local d'habitat de Saint-Quentin—en-Yvelines a un objectf de | 700
logements neufs par an, sur I'ensemble de son territoire de 12 communes. L'ensemble du quartier
autour de 'aménagement est en pleine mutation, visant en particulier & reconvertir d'anciennes
2ones Industrielles ou d’artisanat en habitat.

L'étude de trafic de 2019 remise 4 |"Ae suite a sa visite pread en compte a proximité 30 projels

Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas at

Coigniéres

Gare-Sécannes sur les communes d'Elanceurt, La Verrlére, Le Mesnil Saint Denls, Maurepas,
Coigniéres.

édiats sont les suivants -

Les projets d'aménagement identifiés dans le dossier aux abords i
« Maurepas le long de la RDI 3 | écoquartier des Quarante Arpents {500 logements avec une
tranche indiquée d étre réalisée en 2019), clos de Gavarnie (170 logements,
construits en 2023) et rue de la Mare (1 7 logements prévus d'étre fivrés en 2020) ;
« La Verriére - Zac Gare-Bécannes de part et d'autre du carrefour de la Malmedonne (1 800
legements, 80 000 m? d’activités écanomiques, avec une réalisation indiquée en 2024, mais
en réalité reportée a une date inconnue}.

L'Ae recommande de mettre 3 jour le dossier avec I'ensemble des projets mentionnés dans I'étude
de traflc de 2019 et I'avancement effectif de ces projets d’aménagement, en Indiquant leur échéance.

2.1.4 Mobilités et déplacements

L'état initial présente les principaux flux de mobilité routiére, concentrés sur les grands axes,
d'aberd la ANID {2 500 véh/heure & I'heure de pointe du matin} et les axes perpendiculaires
(boulevard Schuler, | 000 véh/heure, et RD13 et RD213, de l'ordre de 550 véh/h), avec des
remontées de file et saturations en heure de pointe.

En termes de transports en ¢ outre les d rtes de bus, |a zone d'étude est desservie par
les lignes N et U & la gare de La Verriére {terminus pour |a ligne U), avec de |"crdre de 155 trains par
jour.

La CASQY développe des actions en faveur des mobilités actives et non automobiles, dont des
trottinettes et le vélo. Dans la zone d'étude, les pistes cyclables sont pré principal tle
long de 1a ’N10 {parfois en proximité quas: immédiate et sans protection} et le leng de la RD213.

Un TCSP (bus & haut niveau de service), indiqué comme étant au stade de prejet dans le dossier,
passant a l'est du carrefour de la Malmedonne {(boulevard Schuler et pont Schuler}, est désormais
en service. || a pour but de relier Flancourt puis Maurepas a la gare de La Verriére. Aucun « grand
projet » de transport en commun de type métro, nouvelle ligne fou prolengation} de train ou RER
n'est prévu a court terme sur les communes concernées.

L'Impossibilité de franchlr la RN10 au niveau du carrefour de la Malmed et |"élolg dela
passerelle piéton par rapport au carrefour, ne facilitent pas les mobilités actives, en particulier vers
la gare de La Verriére.

L'étude d'impact présente de maniére détaillée les flux de mobilité interne aux communes et
entrante/sortante.

La description de I’étar des mobilités bien que compléte ne ble pas i a jour {donné
de 2018, voire avant, ou non datées, projets annoncés au futur qui sont déja réalisés, comme le
doublement du pant Schuler ou I'évalution des parkings prés de |a gare, ou bien avancés).

De nombreux accidents ont eu lieu sur la RN 10 au niveau du carrefour de la Maimedonne. Entre
2010 et 201 2, huit accidents ont fait 14 victimes (dont quatre piétons) parmi lesquelles quatre morts

urbains représentant 6 100 log et 81 300 m?2 d'activités {(selon le calcul de I'Ae) dont la Zac o § A :
: ¢ et quatre blessés graves. On constate une baisse des accidents aprés 2012 {trois entre 2012 et
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2018}, mais ceux-c restent graves. Cependant, aucun pléton n'a éré Impliqué dans un accident
depuis 2014, ceci pouvant érre atlribué probablement 4 la mise en place d’aménagements locaux
{pots de fleurs, plots etc.), méme si on peut constater de visu des traversées piétonnes « sauvages »
de la RNTO.

Les modélisations de trafic dont découlent celles des incidences de 'aménagement sur la qualité de -~ Catégorie 2
I"air et le druirt, sent trés localisées autour du carrefour dans |"alre rapprechée, sans justification du -——Catbgoris 3
choix de ce périmetre, alors que 'aménagement a potentiellement un impact sur le trafic pour la RN = Catégovie 4

10 entre les échangeurs de part et d'autre du carrefour et sur I'axe RD213 er RD13 jusqu'aux
carrefours sulvants. La justification de ce périmétre devrait étre explicitée dans le dossier.

L'Ae recommande d'actualiser la présentation des enjeux de mobilité avec les données les plus
récentes possibles, dont I'étar d’avancement des divers profets annoncés dans le domalne des
transports, et de justifier le périmétre retenu pour I'étude de trafic.

o 4 : T

‘

Figure 7 " Insertion de l'aire d"Srude concernant Ieualk‘. fa quaniré de I'air et Je bruir (Wte r dossier).

&

2.1.5 Bruit

La synthése de I'éat initial qualifie 'envirennement sonore d'enjeu moyen alers que I'érar inival
démontre que le cadre de vie est fortement dégradé par le niveau de bruit généré notamment par la
RN10.

Le dossier indique que les niveaux sonores, trés importants, sont largement influencés par la RN10.
Ces bruits se conjuguent au sud avec ceux de la voie ferrée et de I"avenue Guy Schuler :
» e classement des routes montre que la RN10 a 'est du carrefour est de catégorie 1 la plus
bruyante {> 81 dB{A}'® de jour et 76 dB{A} de nuit) et la RD21 3 au nord du carrefour est de
catégorie 4 {entre 60 et 65 dB(A} de jour et 55 et 60 dB(A} de nuit} ;

« Lacartagraphie de bruit européenne, réalisée par I'ftat, mentre que des niveaux de bruit le
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i J 2000 d'étude

el sonore de Finf

————Catdgorle 1

Secteur affecte par e beuit

pIELE par fes

Figure 8 - Classement sonore des infrastructures par fe préfer des Yveiines (Source dossier
rappocteurs)

La campagne de mesures acoustiques réalisée en décembre 2018, mantre que I'ambiance sonore

est non modérée de jour comme de nuit le long de la RN10 et modérée de nuit en un point situé le

long de la RD213. L'ambiance sanare est qualifiée pour chague habitation. Or, ¢ indique la

ferroviaire de I'Ae, 'a caractérisation de "amblance scnore dolt étre effectuée par secteur homogéne
d’occupation du sol. Ainsi, une seule ambiance modérée de nuit, la plus faverable pour le secteur,
doit étre établie pour toute la zone d'étude!’.

Deux points de mesure le long de la RN10 sont des PNB'Z avec des niveaux de bruit supérieurs a
70 dB{A) de jour et supérieurs a 65 da(A) de nuit,

Le dossier ne spécifie pas I'incidence sur les établissements sensibles réperteriés dans le périmétre
d’étude, notamment |"école de la Malmedonne la plus proche.

Une modélisation a été réalisée sous « Mithra-Sig »13. Ce modéle a été validé par comparaison entre
les valeurs calculées et mesurées avec des écarts inférieurs de + ou - 3 dB(A), ce qui est supérieur
aux valeurs pronées par le guide de référence (2 dB(A) maxi). Le calage du modéle n'est pas
satisfaisant et devra étre refait,

L’Ae recommande de relever le niveau d'enjeu du dossier pour le bruit et de revoir fa caractérisation
de I'ambiance sonore et le calage du modéle acoustique.

o 34 " Una fois I'ambi pra ¢ la regle licable est cl définie : Ia cantributian sonare
long de la RN10 sont supérieurs a 75 dB(A) de jour et 65 dB{A} de nuit, et qu’en bordure de ble d'une routiére, exprimée en LAeg & telle que perque en facade des logements riverains, est de
13 RD13 s sont de Frdve de 70 454 de jour et 60 dB(A de . 228 5 v mis ¥ Mol e Yot o ioicl e i e (1 o

nuit unicgzem ent.
7 Un PNE est un by tbie dant les on fagade dép au de au mains une dos

"% Lavaleur exprimée en oE (A) tient compte de ka sensibilité moyenne, & un faible volume sanare, des persannes ayant une
dérée comme e, pour chaque bande de fréquences.
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Figure 9 : Carre de bruir modéiisée en situation actuenle en période diurne (6 h & 22 h) 3 gauche et nocturne
(22 h &6 h) adroire ilAeg 3 4 m du soi (Source dossier DIETE par les rapp )

2.1.6 Paysage, patrimoine culturel et tourisme

Le dossier qualifie le paysage de fortement urbanisé entre |a voie ferrée et la RN10O et sans enjeu
particulier sur le secteur de 'aménagement.

Des haies et quelques arbres ainsi que des pelouses entretenues sont présents au niveau du
carrefour. Au sud, "aménagement des espaces entre la gare de La Verriere et la RN10, en cours au
moment de la visite de "Ae, permettra une requalification du paysage urbain, avec la création de
places et allées végétalisées, Le projet de Zac Gare-Bécannes permettra une requalification pius
poussée de 'ensemble du quartier. Au sud de la RN10, en dehors du périmétre des travaux, laRD13
interceprte le périmétre de protecticn du site inscrit du Parc de 'ancien Chiteau de La Verridre,

Le site est peu touristique. Un itinéraire de pr de et de randonnée {PR19) rejeint la gare de La
Verriére. Deux pistes cyclables longent fa RN10O et la RD21 3.

2.2 Analyse de /a recherche de variantes et du cholx du parti retenu

g2 %

Le dossier présente trois solutions € pour | 9 routier - un giratoire, un rond-
point a feux et le dénivellement de la RN 0 avec la réalisation d'un pent reliant la RD21 3 et fa RD1 3,
Les deux premiéres solutions sont écartées car les deux carrefours a feux de part et d'autre du pant
ne peuvent absorber les suppléments de trafic sans saturation, et car elles n'amélicrent pas les
drculations douces et consamment trop d'emprises pour permettre un réaménag fonci
du secteur de |a gare de La Verriére. Le dossier ne présente pas d'analyse quantifiée et précise de
ces trois solutions en terme de colt, de consommation fonciére et d'impact sur I'environnement et
la santé humaine.

La solution r le dénivell de |a RN10, fait l'objet de trois variantes selon le décalage de
I'axe de la RN1C - 1) dans son axe actuel dénivelé sur 360 m de long ; 2} légérement décalé vers le
sud et dénivelé sur 346 m et 3) avec un décalage maximal vers le sud sur 346 m.

Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verridre, Maurepas et

Coigniéres

Figure 10° Comparaison des axes des trois variantes (Source = dossier).

Une analyse multicritéres a écarté les deux premiéres variantes principalement en ralson d'une
censemmation fonciére plus importante (respectivernent 3500 m2 et 2160 m2 contre 318 m2 pour
la solution de dénivellement}. Par ailleurs, la variante choisie constitue |a meilleure solution pour
assurer une sécurité op le des che piétons et cyclables (dits « doux »} et permet
d’éloigner |égérement la RN10 des legements situés sur la commune de Coigniéres le long de la
RN10 {c6té nord).

Pour I'évaluation des incidences, le dossier présente un scénario de référence avec le carrefour en
I"état actuel et tenant compte des projets de construction de logements connus au moment de la
rédaction de I"étude. Les Impacts concernant le trafic, la qualité de I"air et les nulsances soncres
sont modélisés en 2030 et en 2050 et comparés au scénario de référence projeté en 2030 et en
2050. Certe partie de I'étude d'impact ne permet pas de vérifier la prise en compte de I'ensemble
des projets réalisés ou a venir itels que présentés dans I'étude de trafic) dans cette modélisation.

2.3 Analyse des incidences et mesures d'évitement, de réduction et de
compensation de ces incidences

2.3.1  Gestion des matériaux

Les paragraphes relatifs a la gestion de chantler font état d'un objectif de gestion conforme a la
hiérarchie de gestion des déchets, en privilégiant réutilisation et recyclage, alors que d'autres parties
du dossler font état de |a génération d'un volume assez important de matériaux (74 000 m?} qui
seront mis en décharge de déchets inertes. Interrogé par les rapporteurs les maitres d’ouvrage ont
confirmé I'objectif de recyclage des déchets. Ils ont Indiqué que les modalités seraient affinées
progressi t au t des études de projet, puis de la réalisation, en fonction en particulier
des éventuelles pollutions des déblais et de |'évolution des normes techniques dans les travaux
publics.

Selon le dossier, I'entrepreneur chargé des travaux, précisera avant le démarrage du chantier les
natures et quantités de déchets, leurs possibilités de valorisation, leur transport et leur destination
finale dans un schéma d'crganisazion, de sulvl et d'élimination des déchers. Une analyse des terres
a excaver pouvant étre polluées et un pré-diagnostic des enrobés de la chaussée pouvant contenir

» Avis Gélibért 1°2023-72 du 5 octobre 2023 Page 18 sur 28 .3 Avis délibéré n°2023-72 du 5 octobre 2023 Page 19 sur 28
du faur de b Malmed (78) ¢ du faur de (78)
25 Mémoire en réponse 3 I'avis de'autorité environnementale (AE-IGEDD) | Direction des 26 Mémoire en réponse 3 I'avis deI'autorité environnementale (AE-IGEDD) | Direction des

Routes d’fle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Cuentin-en-Yvelines Routes d’fle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines

Annexes - Avis réglementaires exigibles pour I'opération | Direction des Routes d’lle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines ‘



Janvier 20 [Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et Coigniéres]

Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes da La Verriére, Maurepas et

Coigniéres

de I'amlante et des hydrocarbures aromatques polycycliques {HAP) seront réalisés pour les
caractériser. Les mesures suivantes sont prévies

11 t contaminées avant éli ion vers les filiéres

« dépollution des terres évent
adaptées |

s dispositions spécifiques a prendre pour la réalisation des travaux en cas de présence
d'amiante dans les enrchés et élimination des enrchés en centre d'enfouissement adéquar |

« valorisation ou recyclage pricritaire des déchets dans des filiéres adaptées ;

o réutlisation de 10% des déblais en remblais seit 7 400 m® pour les aménagements paysagers
et pour la construction du pont, le restant (66 600 m3} devant étre envoyé en décharge, ce
qui représente un trafic estimé & eaviren 3 500 poids-lourds.

Les différents paragraphes du dossier présentant la stratégie de gestion des déchets routiers
(déblais, enrobés, etc.) sont @ mettre en cohérence.

L’Ae recommande d’harmoniser dans le dossier la présentation de I'objectif de réutilisation et
recyclage des déchets, de justifier le volume de déblals réutllisés sur place, de prévoir une
valorisation du volume restant sur d'autres chantlers & proximité, et de prévoir de maximiser autant
que possible le recyclage des déchets générés (dont les enrobés).

2.3.2 Trafic et scenario de référence

Le mémoire remis par les maltres d'ouvrage aux rapperteurs de |'Ae suite & leur visite, précise que
les camions emprunteront majoritairement [a RN10 pour accéder au chantier,

Le volet spécifique aux infrastructures de transport présente les résultats de I'érude de rafic, selen
lesquels des améliorations interviendront sur la RN10O (trafic fluidifié), sur le boulevard Schuler a
'est de la zane (par repert sur la nouvelle vaie franchissant la RN10} et a contrario des
augmentations de trafic sur les RD213 et RDI 3,

Le franchissement de |a RNI 0 comportera une partie de chaussée spécialement aménagée pour |es
piétens et vélos, qui deyrait faciliter le développement des mobilités actives, en particulier vers la
gare de La Verniére,

L'étude de trafic de 2019 remise aux rapporteurs de I'Ae suite a leur visite, non jointe au dossier,
permet d'approfondir cette partie du dossier, qui semble /7 fine pertinente. Cette annexe détalllée
pourrait utilement compléter le dossier. L'étude d'impact doit par ailleurs expaser clairement dans
cette partie le scénario de référence « sans prejet » retenu par les maitres d'cuvrage.

L'Ae recommande de compléter le dossler par les éléments de détall de I'étude de trafic de 20189.
2.3.3  Qualité de l'alir

Le chantier pourra générer des émissions pelluantes, en particulier des poussiéres. Le dossier décrit
des mesures génériques mises en place pour réduire ces émissions lors du chantier, dont I"arrosage
des pistes (en plus du recours a des engins performants en termes d'émissions).

L'étude air-santé compare les niveaux de pollution simulés sur |"aire d'étude entre I"état Initlal {dic
« Actuel 2019 ») et des scénarios « avec et sans projet » a harizon 2030 (les travaux seront terminés
en 2028} et 2050, en particulier pour le NO: et les particules. Elle fait auss: une analyse des niveaux
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de risques sanitaires pour un ensemble de pelluants (particules, oxydes d'azorte, méraux, divers
hydrocarbures) confermément a la méthodologie fixée pour les projers diinfrastructures (note
technique du 22 février 2019 relative a la prise en compte des effets sur la santé de 'a pollution de
I'air dans les études d'impact des infrastructures routiéres).

L'étude détallle les évolutions d'émissions et de ni de pollution de I'alr ambiant prévisibles.
Ces derniéres sent concentrées :
«  SurlaRNIO{en partle ouest de la zene d'étude) d'une part, avec une baisse des niveaux de
polluticn par rappert a la situation « sans projet », elle-méme plus favorable que |'érat inival
{en raison de |'évolution tendancielle du parc automebile principalement} ;

e Sur la RD213 au nord de la RN10, ol du fait de |"augmentation du trafic la situation « avec
projet » est plus émettrice que la situation « sans projet », tout en restant inférieure a I"état
initial du fait de I'évolution tendancielle générale du trafic routier ;

« Al'estde la zone d'étude, sur le boulevard Schuler, dont le trafic diminue du fait de fa mise
en place de la liaison RD13-RD213 (le boulevard Schuler étant la seule voie a proximité
permettant jusqu'icl de traverser la RN1Q et perdant legiquement une partie de son trafic),
ce qui induit une baisse des niveaux de pollution a proximité de cette voirie.

Les autres parties de |a zone d’étude ne sent pas affectées.

En termes de risque sanitaire des simulatiens sont conduites, avec en particulier des focus sur des
Zones comportant des établissements accueillant aujourd’hul ou a terme des personnes sensibles,
dont des enfants (pdles de petite enfance, écoles).

hal

Ces simulations montrent que tant glot nt que loc . les niveaux de risques diminuent
dans le temps et sont Lrés proches eatre Ja situation « avec et sans projet ». Des excés de risque
individuel {ERI'4} trés [égérement supérieurs a lavaleur de référence de 10-5 recommandée par 'OMS
sont calculés pour le benzéne et le butadiéne. La diminution assez faible de ces ERI entre les
situations actuelles, 2030 et 2050 pose question eu égard aux trés fortes diminutions attendues
des émissions du fait en particulier de |'évelution du parc automobile {division par sept pour le
benzéne par exemple}. Elle provient selon les maftres d'cuvrage du fait que la pollution de fond au
henzéne est déterminante dans cet excés de risque et qu'il n'en a pas été prévu d'amélioration dans
les simulations, ce qui est une approche prudente. La conclusion pour I'exposition aux particules
est similaire, la-situation étant déterminée par la pollution de fond, avec un risque légérement au-
dessus des valeurs guides (pour I'exposition algue} et une légére diminuticn dans le temps, et peu
d’Incidence de "aménagement.

En synthése |'aménagement parait en lul-méme présenter globalement assez peu d'effets sur la
qualité de l'air, avec des améliorations par rapport & la situation « sans projet » sur la RN10 et le
boulevard Schuler et une dégradation sur la RD213 au nerd du site, dans un contexte général de
diminution de |a pollution. Les établissements sensibles ne subissent pas d'incidence négative selon
les modélisatiens effectuées.

4 Probabilité pour un individu exposé de v Feffet §ié 3 la poliution étudide (source : hitps.{iwav.astu-
0Nife cnnement(definiticniexces de_nsgue individuel er.phps ).

nIESnnement.com
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Cependant I"augmentation relative de 'expositicn de certains bitiments en bordure de la RD213
doit amener 3 se poser la question de leur devenir ou de la possibilité de mesures permettant de
réduire |'exposition des occupants.

L'Ae recommande d'étudier les possibilités de réduire les expositions des personnes & la pollution
de /'alr pour les bétiments longeant la RD213 au nord de la RN10, le cas échéant & I'échelle de la
Zac.

2.3.4 Qualité de I'eau

Différentes mesures de préservation des eaux superficielles et souterraines sont prévues durant le
chantier not "approvisi des engins en hydrocarbures et leur lavage sur des aires
étanches mabiles, le stockage des produits polluants dans des bacs étanches, le stockage de terre
potentiellement peolluée sur une zone étanche, le recueil des eaux sur des zones définies non
sensibles et |a réalisation de bassins de décantation provisoires.

Le dossier conclut & I"absence d'impact des travaux d’enterrement de la RN10 et du bassin de
stockage créé sous le souterrain de la RN10 sur la nappe des Sables de Fontainebleau. Il est
cependant envisagé que cette nappe puisse étre en charge et atteindre le niveau des fouilles et un
mode de blindage est prévu pour ['isoler avec des dispositions pour merttre au sec la plate-forme.
Une surveillance par piézomeétres du niveau de la nappe est prévue durant le chantier. Si des
pompages éraient nécessaires, I"étude d'impact devra préciser les débits correspondants et les
modalités de gestion des eaux pompées.

Le dossier ne précise pas le rraitement qui Sera réalisé A 'exurcire du bassin de stockage. Le
mémoire remis par les maitres d'ouvrages aux rapporteurs de I'Ae suite a leur visite précise que le
réseau d’eaux pluviales de ce secteur est connecté & un déshuileur se trouvant en aval de I"ouvrage
a proximité du pont Schuler,

L'Ae recommande de préciser dans le dossler le traitement réalisé & I'aval du bassin de stockage
souterrain des eaux, notamment en cas de déversement accidentel de camion-citerne dans le tunnel
ou d'extinction d’un Incendie de véhicule.

2.3.5 Milieu naturel

Durant le chantier, un pled de Fencul! commun sera supprimé et une vingtaine d’arbres et buissons
seront abattus sur 100 m sur un cété le long de la RD213, Lieu ol est observé le Moineau domestique
en reproduction. Les autres stations de Fenouil commun seront balisées et les travaux se déroulercnt
en dehors des périodes de repreduction de la plupart des espéces notamment les oiseaux, entre
septembre et mars.

La gestion des espaces paysagers créés sera réalisée sans preduits phytopharmaceutiques
conformément a la réglementation. Les éclairages sur le pent et la RN10 seront des Led dirigés vers
la chaussée, de maniére a réduire les incidences sur la faune nocturne,

Un suvi sera réalisé pendant dix ans, avec un passage annuel les cing premiéres années afin de

Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Verriére, Maurepas et
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2.3.6 Brult et vibrations

Le dossier n'évalue pas précisément les incidences du chantier en matiére de bruit et vibrations sur

les habitations et établissements sensibles a proeximité du carrefour. Différentes mesures de
réductions sont prévues .

* bruit - limitation de la vitesse de circulation des engins de chantier sur les pistes, capotage
du matériel bruyant, él des lantations des équipements des Zones
pavillonnaires et sensibles et réemploi des déblais sur place pour réduire le trafic ;

o vibrations : état de lieux sur les bauments a proximité, mise en place de témoins de fissures
et contréle périodique.,

Concernant le bruit généré suite a fa mise en service du ncuveau carrefour, les maires d’ouvrage
appliquent la régl i

tati Aifi

on aux ations d'infrastructures's.

Les résultats de la modélisation'® comparant la situation « avec projet» par rapport a la situation
« sans projet », en 2030 et en 2050 sont les suivants ;

s lelongdelaRNI0 - en période diurne et nocturne, les niveaux acoustiques diminuent jusqu’a
6 dB(A} en 2030 et 2050. L'aménagement n'est dés lors pas considéré comme une
transf ignificative. Cepend: les niveaux de bruit aprés aménagement restent
supérieurs aux seuils caractérisant un PNB, a résarber d'aprés la directive eurapéenne du 25
Juin 2002 relative & I'évaluation et & la gesticn du bruit dans I'environnement ;

¢ lelongde laRD213 au nord de la RNIO - les niveaux acoustiques augmentent en 2030 eten
2050 de 1 & 4 dB(A} le jour et de 0,5 & 3,5 dB{A} la nuit, ce qui qualifie I"aménagement de
transformation sianificative.

L'analyse présente trois erreurs qui conduisent a une sous—-évaluation des nuisances de bruit et a
des protections insuffisantes par les maitres d'ouvrage -

- la vérification du caractére significatif de la modification en termes de bruit apportée par
'aménagement sur la RD213, est menée habitation par habitation alors qu'elle doit étre
menée par trongon homogéne d'infrastructure (un trongon présentant un niveau identique
de trafic entre ses extrémités, il est défini par exemple entre deux carrefours), La note de
I"Ae précitée rappelle que lersque plusieurs habitations rencontrent une élévation du niveau
de bruit supérieure a 2 dB(A), I" ble des habitations riveraines du trongen doivent étre
considérées comme subissant une transformation significative et doivent si nécessaire
bénéficier de mesures de protection ;

- les habitations le long de la RN10 doivent étre considérées en ambiance non modérée de
nuit et de ce fait la contri sonore ad ible exprimée en LAeq et telle que pergue en
facade des log ts riverains, devrait étre 65 dB{A} le jour et 55 dB{A) la nuit, ce que le
dossier ne précise pas ;

5 Larticle R571-45 du code de l'environnement (codification du gécret n* $5-22) définit cette notion : est significative une
modification « telle gue la contribution sonore gui en résulterait & terme, pour au moins une des périodes [de jour e de

vérifier la pérennité des pl ] des aménaq s paysagers et la réimpl de la faune. nuit], serait supéricure de plus de 2 dB(A) 2 la contribution sonore i torme de infrastructure avant cetta modification ou
cette transformation ».
"% Les bypothéses de trafic sant estimées en 2030 et 2050, bes ch sont o & é de beton b
trés mince et les conditions météorologinues utilisées sont de 50% d f: le 3 la py ion du bruit.
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* le dossier étudie les bruits engendrés par le trafic reutier circulant sur une infrastructure. ||
n'analyse pas la multi-exposition de certaines habitations qui subissent des bruits venant
de plusieurs infrastructures ce qui tend & sous-estimer les niveaux de bruit futurs. Ainsi,
concernant la RD13, I'absence de capteur de facade ne permet pas de canfirmer |'absence
d'impact, au niveau des habitations collectives situées a 500 m au sud et d’évaluer le cumul
des incidences avec celui de lavoie ferrée classée au niveau départemental en catégorie 2.

: , Scé AVEC PROJET 2030 - Carte de brukt 3 4 métres du 501 - mdicateur LAeg{6h-22h)

Nivesux de bruit | ~g NN e
e ‘ | Nouseaux logements

-;s‘:w - —
s PIVELD
£ PO e

-

. o y
Figure 11 - Modélisation des niveaux de bruir divrne én fagade «kav« er sans n;(jd », en pdriode diurne en
Yéré par 73

n
2030 (Source * dossier

300

Concernant les incidences du bruit sur la santé, le dossier s'appuie sur les travaux de I'OCDE,
établissant un seuil de 60 a 65 dB{A} pour une géne et des troubles du sommeil. Le dossier ne cite
pas la directive de 2019 de OMS plus exia . QUi recc de pour le trafic routier de réduire
les niveaux de bruit meyens au-dessous de 53 dB(A) de jour et 45 dB(A} de nuit.

En ce qui concerne |a mise en place de mesures de protection, le dossier écarte des mesures de
réduction & la source teiles que les murs anti-bruits (en le justifiant par le fa:t que des portails et
partillons des riverains créeraient des ponts acoustiques et rendraient les murs inefficaces) et les

» Avls Gélibéré n°2023-72 du 5 octobre 2023 Page 24 sur 28
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enrobés « pheniques » (en Invoquant leur manque d'efficacité en ville et la balsse raplde de leur
efficacité). L'Ae estime que ces sol devraient cependant étre étudiées.

Lors de la visite de I'Ae, a été mentionnée la possibilité de réduire la vitesse de 90 km/h a 70 km/h
aux abords du carrefour, ce qui aurait un impact positif en termes de bruit. Il a été répondu que
celle-ci est déja réduite a 70 km/h sur la RN10 & l'ouest du carrefour et que |la modélisation
acoustique présentée dans le dossier ne prend pas en compte cewe diminution, ce que 'Ae
considére comme favorable. La modélisation devra montrer la réduction du bruit consécutive & une
baisse de la vitesse sur I'ensemble du carrefour.

L'étude d’Impact prévelt uniquement l'isolatlon de 22 ouvrants (pores et fenéires; donnant sur fa
RN10, sauf si I"amélioration de la situation le long de la RN1D (ou "isolation déja réalisée par les
habitants, selon |"échange avec les rapporteurs lors de leur visite) amenait & constater qu'ils ne sont
plus des PNB, ce que |'étude devrait d'ores et déja indiquer.

L'étude d'impact ne cite pas |'isclation de 155 ouvrants sur la RD213 pourtant spécifiée dans le
résumé non technique. Les explications fournies par les maitres d'ouvrage aux rapporteurs laissent
supposer que ces isolations pourraient étre réalisées.

L'Ae rappelle que les protecticns acoustiques de facades ne sent gu'une réponse de dernier recours
qui ne permet pas aux habitants de vivre confortablement avec leur fenétre ouverte ou dans leur
Jardin.

L‘Ae recommande de proportionner la prise en compte des nuisances sonores d I'enjeu de préserver
la santé humaine dans un environnement trés urbanisé et déjd trés bruyant :

« en améliorant I'évaluation des nuisances sonores de I'aménagement en considérant un
trongon plus long de fa RD213 homogéne en terme de trafic, en considérant la RN10 avec
une amblance préexistante modérée de nult et en prenant en compte la multi-exposition de
certaines habitations le long de /a RD13 avec le bruit de /a vole ferrée ;

« en étudlant de maniére plus approfondie les possibliftés de réduction & Ia source ;

« eén travalllant sur fa résorption plus ambitieuse des points nolrs de brult le fong de la RN10,
au-deld de la stricte application des mesures réglementaires.
2.3.7 Urbanisation et artificlalisation

L'aménagement du carrefour en |lui-méme a un impact rés limité en terme d'artificialisation des
sols (4,2 ha imperméabilisés contre 4,1 ha actuellement). L'impact sur I'urbanisation est qualifié de
nul et aucune mesure n'est prévue.

Plus largement une vision globale des aménage prévus, en particulier de la Zac Gare-Bécannes,
dans un contexte oir I'occupation des sols peut évoluer, serait nécessaire pour mieux documenter
les effets en termes d'urbanisation, y compris ceux que |"aménagement pourrait induire en partie
ou totalité.

.3 Avis Gélibéré n°2023-72 du 5 octobre 2023 Page 25 sur 28
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2.4 Analyses colts avantages et autres spécificités des dossiers
d'Infrastructures de transport

2.4.1 Consommations énergétiques et gaz a effet de serre

Le dossier indique qu'une é ion des émissions de gaz a effet de serre comparant les situations
«avec et sans projet » a été réalisée selon la méthodeologie appliquée usuell aux projets

routlers, sur la base d’un gulde du Cerema‘“non référencé.

Une présentation succincte en est faite, indiq: une aug ion des émissions de 8,7 kt COze'®
a priori par an (précision factuelle a apporter dans le dossier}, par rapport a des émissions initiales
de 233 kt COze par an iémissions du trafic des voiries concernées}, cette augmentation provenant
pour 3,6 kt/an de la réalisation et de la maintenance des nouveaux cuvrages, et pour 5,1 kt/an de
'augmentatien du trafic.

Cette présentaticn n'indique pas I'échéance de temps a laquelle la simulation a éé faite, ni des
éléments méthodolegiques qui permettraient de mieux la comprendre (durée d'amortissement des
du chantier par ple}

Par ailleurs I'étude d'impact ne présente ni de mesures de nature a éviter ou réduire les émissions
additionnelles, en particulier pour la phase chantier, ni ce qui pourrait étre envisagé {au moins a
titre de pistes de travail} pour la phase d'expleitation. Le dossier n’éveque d'ailleurs pas les
éventuels gains que I"aménagement pourrait apporter en facilitant les mobilités actives comme le
vélo.

Méme si les émissions additionnelles sont en apparence falbles dans I'absclu, le changement
climatique étant lié aux émissions de gaz a effet de serre par des sources multiples, une telle
augmentation des émissions ne va pas dans le sens des crientations de la pelitique nationale de
changement climatique, et ce d'autan: plus quaucune mesure de compensation n'est évoquée,
méme a titre prospectf.

L'Ae recommande de clarifier la description du calcul des émissions de gaz i effet de serre générées
par I'aménagement, de préciser les mesures envisagées ou envisageables pour les réduire, en
particuller pour la phase de chantler.

2.4.2 Colts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la
collectivité

Le dessier présente une estimaticn comparative des colits environnementaux pour la collectivité
entre les situations « avec el sans projet », pour trois composantes . la pollutien atmesphérique, les
émissions de gaz a effet de serre, le bruit, qui sont les plus importantes en termes d'environnement
pour I'aménagement et sa configuration.

Pour la pollution atmosphérique et les émissions de gaz a effet de serre on reléve un surceiit entre
les situations « avec et sans projet »13, de 'ordre respectivement de 67 000 €/an et 59 000 €/an en
2030, ceci étant |ié aux émissions supplémentaires. Dans une autre parzie de I'étude d’impact, ces
valeurs apparaissent comme étant respectivement de 92 000 €/an et 9 500 €/an, la cohérence du
dossier doit donc étre vérifige. A I'horizon 2050 le surco(t seralt de I"ordre de 352 000 € par an
pour les émissions de gaz A effet de serre, en particulier du fait de la hausse de la valeur de référence
prise pour |a tonne de CO; émise, mais le calcul n’est pas déraillé et pas forcément cohérent avec
les hypothéses tant de colit que d'émissions a cette échéance.

L'analyse des cclits en matiére de bruit montre pour ["horizon 2030 une baisse des colrs de
135 000 €/an dans la situation « avec projet », qui refléte une potentielle amélioration de fa
situation,

A la différence d'autres études d'impact de projets routiers, le dossier ne présente pas de calcul
qglobal de coiits et bénéfices de "'aménagement, incluant entre autres le colit de I'aménagement, les
colits et bénéfices en matiere de sécurité, de mabilité et d'environnement. Eu égard au colit de
"aménagement, une éval socio-éc que globale n'est pas obligatoire au sens de I"article
R. 1511-1 du Code des transports. Cette évaluation a toutefois été réalisée en application de
"instruction ministérielle du 16 juin 2014 relative & I"évaluaticn des projets de transpert, dans une
annexe du dossier.

L’Ae recommande de mettre en cohérence dans I'étude d'impact I'évaluation socio-économique de
la poilution atrmosphérique et des émissions de gaz i effet de serre.

2.4.3  Cumul des Incldences avec d'autres projets

Un chapitre spécifique est dédié dans le dossier sur les incidences cumulées de I"aménage ment avec
des projets ex/stants ou approuvés, Le dossler n'identifie que les projets a proximité immédiate de
la Zac Gare-Bécannes et du Clos de Gavarnie et non ceux Cités par ailleurs dans le dossier sur
I ble des ¢ environnantes. |l conclut a des incidences en phase de travaux et positifs
phase exploitation, en terme de fluidification de trafic.

L'évaluation du cumul des Incidences est a compléter avec I'ensemble des projets des communes
de Maurepas, Coigniéres et La Verriére et a actualiser.

2.5 Suivi de I'aménagement, de ses incidences, des mesures et de leurs effets

Un chapitre spécifique est dédié au suvi des mesures et de leurs effets, afin de vérifier la pertinence
et |'efficacité des mesures mises en place et d'en proposer éventuellement des adaptations.

Ces mesures concernent notamment la surveillance du niveau de la nappe souterraine au cours du
chantier, le contréle périodique de |"étanchéité des réseaux et des dispositifs hydrauliques et le suivi
des mesures concernant le milieu naturel.

Le dossier ne prévoit aucun suivi par des mesures de trafic, acoustiques et de poliution de I"air,
visant a vérifier I"incidence de |'aménagement sur les habitants et a la comparer aux modélisations

"7 Centre d'études ot d'expertise sur les fisgues, | la mabilite ot I "¢ gn phase chartier (enviran 3,8 k1) @ exploitation {erviron 5.1 kt/an de différence ertre le scénaria de référence ot be
‘% Latanne équivalent de CO; RCG2e [ 1COzeq, 1 kt = 1 000 € st Funité de réf pour plabiliser les de scénaria prajet], etant cu que la pré de ces est peu lisible dans le dossier, ainsi que les valeurs
gaz a effet de serre d'un praduit, d'un service, d'une personne ou encare dune ertreprise. de référence prises pour be codt de la tonne de CO2.
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aux herizens 2030 et 2050. Le suivi ne parait donc pas suffisant pour apprécier globalement les

incidences du projet sur I'envirennement cu la santé humaine (L. 122-1 du cede de 'environnement},
ainsi que le degré d'efficacité et la pérennité des prescriptions, mesures et caractéristiques (R, 122~

13).

Les modalités de suwvi, ne sant assorties ni d'une d'indication de durée et de fréquence, hormis pour
le milieu naturel, ni d'un indicateur avec un objectf & atteindre.

L'Ae recommande de compléter le dossier avec les modalités prévues concernant le sulvi du trafic,
de ia qualité de I'alr et du bruit générés par I'aménagement, de maniére & en vérifier I'incidence sur

IV. Compléments de la maitrise
d’ouvrage suite a l'avis de I'Autorité
Environnementale

Le présent document apporte des éléments de réponse aux recommandations formulées par
FInspection Générale de I'Environnement et du Développement Durable (IGEDD} cans son avis du

la santé humaine et de spécifier le colt de mesures. .
o 5 octobre 2023 sur |e projet d'aménagement du carrefour de la Malmedonne.

2.7 Résumé non technique

Le résumé non technique de 90 pages contient peu d'éléments de vulgarisatien {avec des termes

techniques et des sigles non explicités} ou de compréhension (notamment les cartes de 1 OBSERVATION GEN ERALE

photomentage de I'aménagement). Le tableau de synthése des impacts et mesures n'est pas légendé.
Certaines Informations sont Incohérentes par rapport a celles de |'érude d'impact (notamment les

mesures concernant le bruit).

L’Ae recommande de prendre en compte dans le résumé non technique les conségquences des RECOMMANDATION N°1

AaCohunandations i pelsant avis 6t 06 mulics o coldrence Jes deux. documants. L’Ae recommande d’actualiser 'étude d’impact de |a Zac Gare-Bécannes en intégrant I'aménagement
du carrefour, de maniére proportionnée a la sensibilité environnementale de |a zone susceptible d'étre
affectée par 'aménagement, a l'importance et |a nature des travaux, ouvrages et aménagements
projetés et a leurs incidences prévisibles sur I'environnement ou la santé humaine et en fonction des
éléments disponibles sur I'avancement de celle-d. A défaut, il conviendra d’étayer le choix du
périmétre retenu par les maitres d’ouvrage et d’intégrer les éléments disponibles sur la Zac et les

aménagements connus a proximité dans I'étude d'impact de I'aménagement du carrefour.

Page 7 de F'avis de finspection Générale de FEnvironnement et du Développement Durable

La maitrise d'ouvrage a fait le choix de séparer les études d’impact des projets, qui intégrent toutefois
les impacts mutuels au titre des effets cumulés. En effet, une étude dimpact commune n’est pas
adaptée pour les deux projets car ils sont fonctionnellement indépendants et leurs décisions de
réalisation sont indépendantes : |a réalisation de la ZAC n’est pas conditionnée 3 la réalisation du projet
d’enfouissement d’échangeur de la Malmedonne et vice-versa, la ZAC étant située du coté gare et non
COMmMmErce.

L'étude d'impact de |a ZAC Gare Bécannes est actuellement en cours de rédaction par I'équipe projet
missionnée par la CASQY, sur la base du projet d’enfouissement du carrefour de la Malmedonne
actualisé.

» Avis GéNibers n'2023-72 du 5 octobre 2023 Page 28 sur 28

L"étude d’impact de |a ZAC est en cours de finalisation et sera transmise a I'Autorité Environnementale
Aménagement du carrefaur de k Malmedonne (78)

pour avis, conformément a |a réglementation.
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2 ETAT INITIAL

RECCMMANDATION N°2

L'Ae recommande d'actualiser I'état initial avec des données plus récentes et de reconsidérer la
qualification de la qualité de Iair, en utilisant un indice de qualité de I'air plus récent et en comparant
les niveaux de pollution tant avec les valeurs réglementaires nationales qu'avec les lignes directrices
{2021} de I'Organisation mondiale de la santé

Page 12 de Favis de finspection Générale de FEnvironnement et du Développement Durable

L"état initial de la qualité de I"air présenté dans I'évaluation environnementale a été décrit au travers
desrésultats d'Airparif datés de 2018 et des mesures réalisées en décembre 2019. Ces données restent
toutefois pertinentes pour décrire |’état initial de |a qualité de I"air.

Nous vous présentons ci-dessous les données les plus récentes d’Airparif (2022} sur ce secteur, qui
montrent que ordre de grandeur des concentrations mesurés pour caractériser |a qualité de I'air n’est
pas modifié. Ces données sont mises en regard des seuils OMS de 2021, dont il convient de rappeler
le caractére de lignes directrices et d'orientations, et qu'il famt bien distinguer des seuils
réglementaires nationaux définis pour protéger la santé humaine et I'environnement.

En complément de lindice Citeair présenté dans le dossier d’étude d'impact, I'indice ATMO est
également présenté a titre d’illustration.

Diagnostic de |a qualité de I’air = mesures des stations permanentes AIRPARIF

Créée en 1979, I'association AIRPARIF, association |oi 1901 agréée par le ministére chargé de
FEnvironnement, a mis en place un réseau de surveillance de la qualité de I'air en continu en
application de la loi sur I'air du 30 décembre 1996. Chaque station mesure heure par heure la
omoncentration d'un certain nombre de polluants.

La carte ci-aprés présente la répartition des stations AIRPARIF en lle-de-France.
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Figure 1 : Carie des stations AIRPARIF (source : AIRPARIF)

Réseau de surveillance

Le dispositif de surveillance, dont le réseau de mesure régional, est dimensionné pour répondre aux
exigences réglementaires mais aussi aux problématiques de qualité de I'air liges au contexte local
comme par exemple |a présence d'un réseau routier dense dans une zone fortement peuplée.

Ce dispositif est composé d'un réseau de mesures fixes continues, complété de mesures discontinues
et d’outils de modaélisation. A I'aide de ces derniers, des cartes des niveaux moyens annuels, intégrant
les résultats de mesure aux stations, sont réalisées chaque année pour les principaux polluants
réglementés.

Les stations de mesures AIRPARIF les plus proches sont celles de Versailles et Rambouillet.

Les deux stations sont des stations de fond, c'est-a-dire qu’elles ne sont pas influencées par une
source polluante locale identifiée. Ces stations permettent donc une mesure d’ambiance générale de
la pollution de fond, représentative d’un large secteur géographique autour d'elles.
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Résuftats des mestires AIRPARIF

Les résultats des concentrations moyennes annuelles des deux stations d’Airparif (Versailles et
Rambouillet} sont présentés pour les années 2018 et 2022. Dans ce tableau sont aussi rappelés les
sewils réglementaires de la qualité de Iair ainsi que les seuils de recommandation de 'OMS.

Concentration moyanna
annuelle (ugs/m3)

Sauils réglementairas (ug/m3)

Polluant

2018

2022

Ohjectif de
gualité

Valaur
limita

Valeur
cihle

Racommandation de
FOMS de 2021 {ug/m?)

NO:

21

17

40

490

10

PM10

15

14

30

490

15

PM2,5

11

9

10

25

20

5

Coigniéres

300

250

200

150

Nombre de jours

100

Pour La Verriére: 258 jour(s) soit 71%

Tableau 1 : Concentrations des principaux polluants mesurées aux skations permanentes fsource : AIRPARIF}

Les concentrations de ces trois substances constituant les principaux polluants atmosphériques ° : X

. - Bonne Moyenne Dégradee Mauvaise Tres mauvaise Extremement
impactant la santé humaine montrent une diminution des teneurs entre 2018 et 2022. La qualité de mauvaise
Fair tend donc a s"améliorer.

Figure 2 : Répartition annuelle de Findice ATMO a La Verriére en 2022 (source : AIRPARIF)
La comparaison des concentrations de 2018 et 2022 indiquent qu'elles sont inférieures aux seuils

réglementaires de la qualité de Iair.

Par contre, les concentrations relevées aux stations de Versailles et de Rambouillet sont supérieures
aux recommandations de 'OMS de 2021. Elles sont néanmoins inférieures aux seuils réglementaires.

Indice ATMC

Depuis le 1% janvier 2021, le nouvel indice ATMO est adopté, calculé et publié par AIRPARIF. Cet indice
ATMO permet & chacun d'avoir une information précise, localisée et contextualisé de la qualité de I'air
enile-de-France.

La figure ci-aprés représente la répantition annuelle, en nombre de jours, de l'indice journalier de
qualité de I"air selon les différents qualificatifs sur la commune de La Verriére.

Au regard des indices ATMO de I'année 2022 sur la commune de La Verriere, la qualité de 'air est
qualifiée de « moyenne » plus de 71 % de I'année.
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En complément, le tableau ci-dessous présente 'ensemble des projets d’activités identifiés a proximité

o
RECOMMANDATION N°3 et pris en compte dans I'étude de trafic:
L'Ae recommande de mettre a jour le dossier avec I'ensemble des projets mentionnés dans I'étude de Etat Echéance
, i r— oot i Commune Quartier M? d’activités gin
trafic de 2019 et I'avancement effectif de ces projets d’aménagement, en indiguant leur échéance. d'avancement prévisionnelle
Page 15 de F'avis de finspection Générale de Environnement et du Développement Durable Elencourt ZaCiletteS Rieve (13[:3?()3?00 Lo
La Verriere AC Gare Bécannes 45 000 555 000 En cours d'étude

Le tableau ci-dessous présente 'ensemble des projets de logements identifiés a proximité et pris en

compte dans 'étude de trafic {en noir : données initiales de I'étude d’impact. En bleu :mise & jours des Ces 2 tableaux montrent que les projets pris en compte dans |"étude de trafic sont bien toujours
projets suivant les derniéres évolutions} : d'actualité, mais certaines fois avec un nombre de logements revu a |a baisse notamment au regard
T de I"évolution de la demande et du contexte national. Les hypothéses retenues pour les études de
—— AT Nombre de Etat Echéance o o i
logements d’svencement prévisionnelle trafic s"averent ainsi conservatrices et restent correctes.
RGN Reaux - hases TeE 2 [0 228 Livie Aussi, les perspectives d'évolution du trafic demeurent correctes.
13 H livré en 2023
ZAC Clef de 5t Pierre Eroyise | BFELGIIEVALK | 2026
doivent débuter en
2024
Village - Route de Montfort (16130 & 50 2030
(4D}
Millage —Hameau de Launay (13)30 Livré & 50 % Sl
Elancourt AVEDly
Village Paul Nicolas 46 Livré
Village Sauvageot 47 Annulé
(180) 30
: | .
(ZAC-Das) Petits Prés gEmENLs En cours d’étude 2026
Crées et 68
SUpprimes
ZAC Nouvelle Amsterdam 12
ZAC des IV arbres [B800) B850 En cours d’étude 2026 - 2035
ZAC Gare Bécannes 1 800) 1500 En cours d’étude
LV arTiGhE ' . Le Villége . 110 En cours d’étude
Rénovation |:|rbams du Bois de 50 Ei it stiide
I’'Etang
Centre bourg 146 En cours d’étude
Champmerail 151 En cours d’étude
Sully 173 En cours d’étude
Le Mesrnl L Bois du Fay a5 En cours d’étude
Denis s
Rodon 12 En cours d’étude
Rousseau 12 En cours d’étude
Breteuil 200 En cours d’étude
Malmedonne (294) 150 DAP préalable
ZA Pariwest 1058 En travaux
Maurepas Village 35 En cours d’étude
Le Maniére 25 En cours d’étude
Rue de Montfort 300 En cours d’étude
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RECCMMANDATION N°4

L'Ae recommande d’actualiser |a présentation des enjeux de mobilité avec les données les plus
récentes possibles, dont I'état d’avancement des divers projets annoncés dans le domaine des
transports, et de justifier le périmétre retenu pour I'étude de trafic.

Page 16 de F'avis de finspection Générale de FEnvironnement et du Développement Durable

RECOMMANDATION N°5

L'Ae recommande de relever |e niveau d'enjeu du dossier pour le bruit et de revoir |a caractérisation
de "'ambiance sonore et le calage du modeéle acoustique.

Page 17 de 'avis de finspection Générale de FEnvironnement et du Développement Durable

L'étude de trafic de 2019, considére un nombre de projets toujours d’actualité mais dont les
avancements peuvent étre différents de ceux initialement prévus ou dont les surfaces ont pu évoluer
3 la baisse. Néanmoins, les perspectives d'évolution demeurent correctes, les impacts de ces projets
sur la circulation ne sont donc pas significativement modifiés.

Concernant, le périmétre retenu dans "étude de trafic, il est justifié par le fait que 'aménagement de
la Malmedonne ne modifie pas les logiques d’itinéraires. Les principaux effets portent sur la répartition
du trafic entre le carrefour de la Malmedonne et les carrefours voisins sur la RN10, ce qui motive |e
choix de |a zone retenue pour les modélisations de trafics utilisées dans I'étude d'impact. Cette zone
permet notamment de capter les sections de voiries pour lesquelles des évolutions du trafic de plus
de 10% sont attendues.

u Mémoire en réponse 3 I'avis de 'autorité environnementale (AE-IGEDD) | irection des
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Concernant |a caractérisation de 'ambiance sonore existante, celle-ci est établie axe routier par axe
routier en fonction des mesures acoustigques effectuées sur site.

Ainsi, les mesures e long de la RN10 montrent des niveaux supérieurs a 65 dB({A} le jour et supérieurs
ou égaux a 60 dB{A} la nuit : les abords de la RN10 sont donc en zone d'ambiance sonore non modéré.

Un point de mesure a été réalisé au voisinage de la RD213, les résultats sont supérieurs a 65 dB{A} le
jour etinférieurs a 60 dB{A} la nuit : les abords de la RD213 sont donc d’ambiance sonore modérée de
nuit.

Les résultats du calage du modéle montrent des écarts entre I'état initial simulé par le modele et les
mesures in situ compris entre +0,5 et +3 dB.

Ainsi, le modéle a tendance a surestimer |es niveaux de bruits calculés par rapport aux mesures, ce qui
conduit & retenir une approche conservatrice vis-a-vis de I"application des exigences réglementaires
sur le bruit.

Sagissant des PNB a proximité de la RN10 dans le secteur concerné par le projet, et dont la
caractérisation devra &tre confirmée ultérieurement, comme indiqué dans le dossier d'étude d'impact,
le maitre d'ouvrage les résorbera dans |e cadre du projet.
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3 ANALYSE DES INCIDENCES ET MESURES D’EVITEMENT,
DE REDUCTION ET DE COMPENSATION

RECOMMANDATICN N°6

L'Ae recommande d’harmoniser dans le dossier la présentation de I'objectif de réutilisation et
recyclage des déchets, de justifier e volume de déblais réutilisés sur place, de prévoir une valorisation
du volume restant sur d’autres chantiers a proximité, et de prévoir de maximiser autant que possible
le recyclage des déchets générés {dont les enrobés).

Page 20 de Favis de finspection Générale de FEnvironnement et du Développement Durable

Comme indiqué dans I'étude d’impact, le projet générera 74 000 m® de matériaux 2 traiter, qui seront
constitués :

- D'éléments végétauxissus de I'abattage des éléments végétaux a proximité de la RN10 (arbres
awtour du monument aux morts, arbustes a proximité du giratoire Sud, ..} ;

- Dematériaux de déconstruction des chaussées existantes (environ 6 100 m?} ;

- Dematériaux métalliques correspondant aux glissiéres de sécurité ;

- Dematériaux de déblai permettant |a dénivellation de la RN10 (environ 60 500 m?).

Sur ce volume, 7 400 m* de matériaux de déblais seront réutilisés dans le cadre du projet pour la
construction des bretelles.

Le reste des matériaux 3 évacuer (66 600 m? environ} représente un trafic estimé a environ 3 500 poids
lourds {en supposant le volume de |a benne d'un camion égale 3 15 m?).

Concernant les itinéraires, les camions emprunteront majoritairement la RN10 pour accéder au
chantier. Si I'accés par la RN10 n'est ponctuellement pas possible, ils sortiront a I'échangeur voisin et
emprunteront les grands axes du secteur, notamment

- L'avenue Guy Schuler en passant devant |a gare de La Verriére pour accéder a la partie Sud
du carrefour ;

- L'avenue Guy Schuler, le boulevard Michel Miserey, le boulevard de |a Loire puis la RD213
pour accéder a la partie Nord du carrefour.

Aucune traversée des zones habitées proches ne sera autorisée, notamment celle au nord du
carrefour.

Routes d’lle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines
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Les éléments végétaux seront envoyés en filiere recyclage de la CASQY, pour en faire du compostage
etfou du paillis.

Les matériaux métalliques seront évacués en filiere adaptée pour recyclage, s'ils ne peuvent pas étre
réutilisés dans e cadre du projet ou pour d’autres aménagements réalisés par les Maitres d’Ouvrage.

Selon leur composition précise déterminée dans les études de détails, les matériaux de déconstruction
de la chaussée pourront étre recyclés et réutilisés dans le cadre de futur projet. En outre, il sera fait
appel a la mise en place d’enrobés contenant des matériaux recyclés et/ou réutilisés (seuil minimal
dintroduction d’agrégats recyclés} et il pourra étre sollicité des abaissements de température pour la
production des enrobés selon les recommandations de I'IDRRIM de février 2021 sur I'abaissement de
la température des mélanges bitumineux pour réduire 'impact carbone de |a production et en
application de la circulaire du 12 mai 2023 de la directrice des mobilités routiéres portant sur la
décarbonatation des travaux de chaussée.

Selon leur composition, notamment leurs niveaux de pollution, les matériaux de déblai pourront étre
réutilisés pour dautres usages au sein de la CASQY ou bien pour des projets a proximité, si des besoins
sont identifiés. S’ils sont pollués, ils seront évacués en filiére adaptée.

L'ensemble de ces pistes feront 'objet d’études plus poussées au stade des études de conception
détaillée par le Maitre d’Euvre, puis seront affinées en phase travaux avec e titulaire du marché.

Concernant le bruit, les véhicules qui seront utilisés par les entreprises travaux devront étre conformes
a la réglementation en vigueur durant les travaux. Les horaires de chantier devront étre respectés.

Concernant les vibrations, le trafic du chantier ne générera pas plus de vibrations que ceux générés
par le trafic sur les voiries du secteur, notamment |a RN10 et la RD213 ainsi gque, dans une moindre
mesure, par le trafic ferroviaire {trains voyageurs comme marchandises).

Routes d'fle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines
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RECOMMANDATION N°7 RECOMMANDATION N°8

L'Ae recommande de compléter le dossier par les éléments de détail de I'étude de trafic de 2019. L’Ae recommande d’étudier les possibilités de réduire les expositions des personnes a la pollution de
I"air pour les batiments longeant |a RD213 au nord de la RN10, |e cas échéant a I'échelle dela Zac.

Page 20 de F'avis de finspection Générale de FEnvironnement et du Développement Durable

Page 22 de 'avis de finspection Générale de FEnvironnement et du Développement Durable

L"étude d’'impact comprend d’ores et déja la synthése de I'étude de trafic de 2015 et apparait ainsi

suffisante. Les cartes des résultats des modélisations fournies dans I'étude d'impact aux horizons 2030 et 2050,
notamment |es cartes de comparaison entre les situations SANS aménagement et AVEC aménagement,
indiguent une augmentation des concentrations des polluants sur la R(:213 au nord de la RN10.

Ces cartes dont I'unité sont des pourcentages montrent une augmentation de +3 % au maximum sur
la R(213 au nord de la RN10 aussi bien pour le dioxyde d'azote (NO;} que pour les particules PM10.

Cettevariation en pourcentage (+3 % au maximum} reste faible et ne semble pas significative au regard
des enjeux de santé public en lien avec la qualité de I"Air.

D'ailleurs, les concentrations en 2030 et 2050 en situation AVEC aménagement au droit de |a section
RD213 nord sont :

- Inférieures 3 27 pg/m? pour le NO, ;

- Inférieures & 16 pg/m? pour les PM10.
Ces concentrations sont bien inférieures aux seuils réglementaires de la qualité de 'air (objectif de
qualité NO : 40 pg/m’ et objectif de qualité PMA0 : 30 pg/m?’)

Indépendant du projet d’'aménagement du carrefour de la Malmedonne, les objectifs de I'Etat dans le
cadre de la stratégie nationale bas carbone en matiere d'électrification du parc de véhicules et
'amélioration des motorisations thermiques contribueront 3 la réduction de la pollution
atmosphérique générée par |a pollution routiére.
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RECOMMANDATION N°9

LU'Ae recommande de préciser dans le dossier le traitement réalisé d 'aval du bassin de stockage
souterrain des eaux, notamment en cas de déversement accidentel de camion-citerne dans le tunnel
ou d’extinction d’'un incendie de véhicule.

Poge 22 de Favis de finspection Générale de F'Environnement et du Développement Durable

Pollutions accidentelles

Comme indiqué dans le dossier d’étude d'impact, les eaux du bassin de stockage souterrains sont
renvoyées au moyen d’une pompe de relevage vers |e réseau existant de |la CASQY, ce dernier étant
équipé d’un déshuileur par lequel transiteront donc les eaux pluviales issues de la trémie sur la RN10.
Ces modalités de gestion seront précisées dans une convention de gestion liée au projet entre la DiRIF
et la CASQY.

En cas de pollution accidentelle, le systéme de relevage des eaux collectées dans le bassin souterrain
sera interrompu, et les eaux polluées seront pompées pour étre évacuées en filiere de traitement
adaptée.

Au demeurant, la CASQY a confié I"exploitation et 'entretien des réseaux d’eaux pluviales a un
prestataire au travers d’un marché de prestations de services conclu en avril 2021 pour une durée de
7 ans. Il est a noter que les ouvrages de gestion des eaux pluviales situés en aval du présent projet (cf.
carte ci-dessous} sont intégrés au périmétre d'intervention de ce prestataire et qu'aujourd’hui ses
équipements comportent des capteurs de pollution type carburant/Huile, d'un dégrilleur, de méme
que ouvrage d’arrivé qui est équipé d’une lame siphoide pour les déchets et d’un barrage pour les
produits flottants.

Autravers de ce marché d’entretien SQY se définit un niveau de service avec un objectifd’intervention
d'une heure maximum en cas de pollution.

Ci-dessous sont présentées les clauses de ce marché en cas de pollution accidentelle, notamment si
des polluants accumulés dans le bassin souterrain devaient étre envoyés vers le réseau de la CASQY,
malgré les dispositions prévues rappelées ci-dessus :

£n cos de pollution accidentelle (hydrocarbures, peinture, substances non identifiées, etc.), gu’elle soft
de son fait ou non, fe prestoataire doit intervenir dans fes meilfeurs déluis dans limite d’une heure
maxirun et prendre foute mesure utile pour éradiguer cette polfution et en rechercher Forigine et o
cause.

Ces mestires incluent

Mémoire en réponse 3 I'avis de I'autorité environnementale (AE-IGEDD) | Direction des
Routes d’lle-de-France - Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines

Aménagement du carrefour de la Malmedonne sur les communes de La Yerridre, Maurepas et

Coigniéres

» Ln dcrémoge/pompoge ou confinement temporaire de fo pollution si son évacuation
ntmeédiate est impossible.

o  Un préfévement systématigue de Feau et de toute matiére suspecte présente sur fes berges. Le
grestotaire réalisera des anolyses in situ @ fa sonde mufti-porametres @ dijférentes profondeurs
de fa colonne d'eaw. En cus de plusieurs morts observées sur fes ofseauy, poissons ou atitres
animaux fréquentant fes abords du bassin, un prélévement de boues sera également effectué
avec recherche de toxine botuligue. Des porameétres pertinents seront analysés notarmment fes
cyanobactéries en cos d'efflorescence observée en surface. Les résuftats de ces analyses ef feur
interprétation doivent étre transmis & SQY dés fors gt'ils sont connus. I pourra étre demandé
e prestatoire de demander Pautopsie des animaux auprés d’un centre agréé. Le prestotaire
évacuera fes animoux décédeés dans fe respect des régles sanitaires.

» [e prestotoire eifectuern une remontée du réseau si nécessaire pour détecter Forigine de fa
pollution fcasse, mouvais branchement, efc.)

» Sinécessaire, fe prestataire accompagnera SQY auprés des autorités compétentes pour réaliser
tn dépdt de plainte. Lo Communauté d’Agglomération devra systématiguement et
nmediaterment dire prévenue par tout moyen utile fiéléphone, e-mail) dés gue le prestataire
oura et connaissance de o poflution.
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Figure 3 : tocaiisation du dispositif de traitemert sur fe réseau d'eaux pluviales par rapport au projet Maimedonne

| RECONMMANDATION N°10
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L'Ae recommande de proportionner |a prise en compte des nuisances sonores 3 I'enjeu de préserver
la santé humaine dans un environnement trés urbanisé et déja trés bruyant :

- en améliorant I'évaluation des nuisances sonores de I'aménagement en considérant un trongon plus
long de la RD213 homogéne en termes de trafic, en considérant la RN10 avec une ambiance
préexistante modérée de nuit et en prenant en compte la multi-exposition de certaines habitations le
long de la RD¥3 avec |e bruit de |a voie ferrée ;

- en étudiant de maniére plus approfondie les possibilités de réduction a la source ;

- en travaillant sur la résorption plus ambitieuse des points noirs de bruit le long de la RN10, au-dela
de la stricte application des mesures réglementaires
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Concernant |a caractérisation de I"'ambiance sonore existante, celle-d est établie axe routier par axe
routier qui constitue pour le maitre d'ocuvrage un découpage en trongen homogéne, en fonction des
mesures acoustiques effectuées sur site.

Ainsi, les abords de |a RN10 sont en zone d’ambiance sonore non modéré et les abords de |la RD213
sont d’ambiance sonore modérée de nuit.

Le projet portant sur la modification d’infrastructure existante, la réglementation impose des
obligations réglementaires lorsque le projet est caractérisé de transformation significative :
augmentation de + 2 dB{A} a terme, en situation AVEC PROJET par rapport & la situation SANS PROJET.
Cette caractérisation est effectuée axe routier par axe routier.

Le projet contribue a la réduction du bruit pour les riverains de la RN10, il ne constitue donc pas une
modification significative et rne donne pas lieu a I'obligation réglementaire de protection. Cependant,
le long de la RN10 des habitations sont exposées a des niveaux de bruit importants les caractérisant
de PNB (Point Noir Bruit}. Nous avons défini un mode de protection pour ces habitations.

Concernant la RD213, les augmentatiors des niveaux sonores entre scénarios de projet et scénario
sans projet sont supérieures a 2 dB{A). Aussi le Maitre d'Ouvrage s'engage 3 mettre en place des
protections de fagades pour les habitations concernées (ensemble de pavillons anciens).

Le périmétre considéré par le maitre d'ouvrage pour la mise en place de protection contre |e bruit est
mnstitué d'une section de |a RN10 et de |a section nord de |a RD213. Hors de ces axes, les évolutions
de trafic sont trop faibles pour pouvoir atteindre une évolution des niveaux de bruits de plus de 2dB
entre situation de projet et situation sans projet.

la voie ferrée ne fait pas partie des sources de bruit a retenir pour évaluer le caractére de «
transformation significative » du projet de la RN10. En revanche il est tenu compte de la multi
exposition dans le cadre de la caractérisation de I'ambiance sonore existante, qui tient compte de
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toutes les sources de bruit, y.c. les bruits non routiers. Les habitations |e long de la RD¥13 au sud de la
RN10 sont en-dehors du secteur affecté par le bruit de la RN10.
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4 ANALYSES COUTS AVANTAGES ET AUTRES SPECIFICITES
DES DOSSIERS D’'INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

RECOMMANDATICN N°11

L'Ae recommande de clarifier la description du calcul des émissions de gaz 3 effet de serre générées
par I'aménagement, de préciser les mesures envisagées ou envisageables pour les réduire, en
particulier pour la phase de chantier.
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Description de la méthodologie utilisée

L"évaluation des émissions de gaz a effet de serre du projet a été menée conformément au guide du
CEREMA de mai 2020 intitulé « recommandations pour I'évaluation des émissions de gaz a effet de
serre des projets routiers ».

La méthodologie consiste a calculer impact GES du projet qui est égal a |a différence d’émissions GES
entre |a situation projet et |a situation de référence (sans projet}.

Les émissions de GES ont été calculées pour les principaux postes contributeurs savoir :

I"artificialisation des sols ;

les terrassements ;

les ouvrages d'art ;

Les chaussées ;

les équipements de sécurité ;
I"exploitation du réseau ;

la circulation des véhicules.

thaque poste est décomposé en plusieurs activités qui sont exprimées dans une unité donnée
(matériaux mise en ceuvre, les transports de matiéres premiéres, les consommations de carburants
des véhicules, ete.} qui sont converties en émissions CO2 en utilisant des facteurs d’émissions (FE} liés
achaque donnée d'activité.

Le guide du CEREMA propose des facteurs d’émissions adaptés aux activités élémentaires d'un projet
routier. || propose plusieurs niveaux d'agrégation de facteurs d'émissions afin de permettre un calcul
des émissions de GES simplifié et adapté au niveau de précision des études technigues.
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Pour le poste trafic, les émissions GES sont calculées a partir des trafics TMJA et des facteurs
d'émissions de GES par véh.km. Ces facteurs reposent sur :

* Des hypothéses de composition du parc roulant ;

*  [Des FE par unité de carburant consommeé ;

* Des hypotheéses de consommation de carburant en fonction des caractéristiques de
circulation des véhicules (pente, vitesse, _..}.

Le calcul de Fimpact GES du projet est réalisé jusqu’a I'échéance 2050.

Mesures d’évitement et réduction envisageables en phase chantier

Les mesures d’évitement et de réduction en phase chantier seront & déterminer finement avec le
titulaire du marché de travaux. D’ores et déja, |a maitrise d’'ouvrage prévoit d’optimiser 'impact du
chantier via les mesures suivantes :

* La réduction des distances d’acheminement et d'évacuation des matériaux, notamment
pour les terrassements et les matériaux de chaussées. Plus de |a moitié des émissions liées
aux terrassements sont en général dues au fret, le potentiel d’amélioration est donc trés
significatif ;

* Pour les opérations de voirie (voirie, parkings, pistes cyclables, etc.}, utilisation de graves
non traitées recyclées, un abaissement de |a température de mise en ceuvre des enrobés
et I'incorporation d’agrégats recyclés dans les couches d’enrobés permettent de diminuer
sensiblement les émissions du poste (jusqu’a 10%} ;

* Application de la circulaire décarbonation des chaussées de la DMR du 12 mai 2023 ;

Les déchets de chantier sont des déchets lourds et volumineux. Privilégier un traitement

{tri, broyage, concassage} sur place et un ré-usage de proximité ;

*  Réduction du temps de travaux ;

* Limitation de la vitesse dans les zones chantiers ;

* Optimisation des déplacements de matériels sur le chantier ;

* Utilisation d’engins hybrides/équipé de « stop & go », machines électriques, ...
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RECOMMANDATION N°12

L'Ae recommande de mettre en cohérence dans I'étude d’impact I'évaluation socio-économigque de la
pollution atmosphérique et des émissions de gaz a effet de serre.
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Aprés vérification, des tableaux contenant des données différentes apparaissent dans I'étude
d'impact :

» Tableaux2 et 3 pages 55 et 56 ;
» Tableaux 111 et 112 pages 461 et 462.

Il apparait que les tableaux 2 et 3, positionnés dans le résumé non technique, n‘ont pas été modifiés
dans |la derniére version du dossier.

Aussi, ils auraient di &tre remplacés par les tableaux 111 et 112, dont |es chiffres sont les bons. Ces 2
tableaux sont repris ci-dessous.

Colit TOTAL an Variation / ACTUEL

Scénario Colt VL en €/jour Colt PLen €/jour

RECOMMANDATION N°13

L'Ae recommande de compléter le dossier avec les modalités prévues concernant le suivi du trafic, de
la qualité de I'air et du bruit générés par 'aménagement, de maniére 3 en vérifier I'incidence sur la
santé humaine et de spécifier le colt de ces mesures.
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£/iour

2018 en €/jour

ACTUEL 2019 4024 3724 7819 &
SANS PROIET 2030 4691 4267 80958 1140
AVEC PROIET 2030 4787 4355 9142 1323
SANS PROJET 2050 4186 3808 7094 176
AVEC PROJET 2050 4382 3086 8368 549

Dans le cadre du présent mémoire en réponse, le MOA s'engage a réaliser des mesures de suivi du
trafic, des niveaux acoustiques et de |a qualité de I"air sur |a zone d’étude 1 an et 5 ans aprés mise en
service du projet.

Tableau 2 : Colits liés a |a pollution stmasphérique (en £/ |our) (source IRIS consell)

Scénaric Colt en €/jour Variation / ACTUEL 2019 &n €/jour

ACTUEL 2019

SANS PROIJET 2030

AVEC PROJET 2030

SANS PROJET 2050

AVEC PROIJET 2050

Tableagu 3 : Colits llés 3 'effet de serre additlonnel (en £f|our) (source IRIS consell)
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RECOCMMANDATION N°14

L'Ae recommande de prendre en compte dans le résumé non technique les conséquences des
recommandations du présent avis et de mettre en cohérence les deux documents.
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Les réponses apportées précédemment seront indiquées dans le résumé non technigue sous forme de
renvoi vers le présent document.
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